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Alte Modelle kurz gekuppelt

Folge 1

Bei der Entwicklung der Kurzkupplung war es den Mérklin Technikern ein besonderes
Anliegen, die problemlose Verbindung der (seinerzeit) neuen Kurzkupplung mit den bis-

her gebrauchlichen Relex-Kupplungen zu gewiéhrleisten. Uber das exzellente Konzept =

dieser Idee gibt es inzwischen selbst im Kreise sehr kritischer Modellbahner kaum noch
ernsthafte Diskussionen. Im Laufe der Jahre fanden die Marklin-Kurzkupplungen bei
einer stetig zunehmenden Zahl von HO-Fahrzeugen Verbreitung. Im aktuellen Katalog-
sortiment besitzen sogar schon die allermeisten Fahrzeuge dieser Baugrofie solche
Kurzkupplungen. Indes taucht bei den Marklin-Freunden natiirlich der durchaus ver-
standliche Wunsch auf, auch den dlteren Fahrzeugpark mit den modernen Kupplungen
auszuriisten. MM-Mitarbeiter Axel Schnug stellt hierzu in mehreren Beitragsfolgen ge-

eignete LGosungen vor.

Vor gut 15 Jahren stellte Mérklin die damals
viel diskutierte Marklin-Kurzkupplung vor.
Schon frither gab es von einigen Seiten meh-
rere Ansétze, die Fahrzeuge dicht miteinander
zu kuppeln, doch stets erforderten diese Los-
ungen eine Umristung des gesamten Fahr-
zeugparks, weil die Kopfe der Kurzkupplungen
in keiner Weise kompatibel zu den damals
(und teils auch heute noch) verbreiteten Bligel-
kupplungen waren. Auch zeigten sich bei man-
chen Entwicklungen teils erhebliche Fihrungs-
probleme in der Kurzkupplungsmechanik,
denn eine komplette Kurzkupplung besteht
zundchst natlrlich einmal aus dem Kurzkupp-
lungskopf und bei einer Vollfunktions-Kurz-
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kupplung darlber hinaus aus einer in der
Regel nicht sichtbaren Kinematik. Diese Ein-
richtung fihrt die Fahrzeug-Kupplungsdeich-
sel in gestreckter Lage kurz, bei zunehmendem
Bogenausschlag jedoch mit entsprechend
verlangertem Abstand. Auf diese Weise ist auf
gerader Strecke die Fahrt nahezu mit Puffer-
teller-Kontakt méglich, in den Kurven sorgt
jedoch eine Schwalbenschwanz-Kulissen-
fuhrung dafiir, dass sich Puffer und andere
Wagenelemente nicht verhaken kénnen. Da-
durch vermitteln die Zuggarnituren bei der
Fahrt - insbesondere auf Paradestrecken -
ein hochst elegantes Bild. Ein weiterer nitzlicher
Nebeneffekt ist die verkilrzte Gesamt-Zuglénge,

mit der sich vor allem in Schattenbahnhéfen,
an Bahnsteigen usw. gegebenenfalls manches
Langenproblem umschiffen lasst. Indes sind
auch zahlreiche Fahrzeuge verbreitet, die
lediglich eine Kurzkupplungsaufnahme ohne
Kinematik zur Abstandsverénderung besitzen.
In diesem Fall fallt versténdlicherweise zwar
die Distanzverringerung bei der gestreckten
Garnitur geringer aus, doch die Vorziige des

weichen Einkuppelns sind dennoch gegeben.

Aber auch auf anderen Gebieten ging die Ent-
wicklung weiter: Seit geraumer Zeit kann mit
den digitalen Hochleistungsantrieben wesent-
lich feinfOhliger rangiert werden als man vor
15 Jahren noch zu traumen wagte. Im Gegen-
zug dazu erfordert dieses millimetergenaue
Fahren jedoch sehr leichtgdngige Kupplun-
gen, denn nun will man nicht mehr ruckartig
ankuppeln: Die Kupplungen sollen bereits bei
sanfter Berlihrung einhaken.

Ob man Wagen mit Metall- oder mit Kunst-
stoff- Relex-Kupplungen anhangen will - wenn
beide Wagen die gleiche Kupplung besitzen,
ist dies leicht méglich. Bei einer Verbindung
von Metall- und Kurzkupplung gelingt jedoch
ruckfreies Ankuppeln nicht immer auf Anhieb.
Manchmal ist sogar die Hand als letztes Hilfs-
mittel gefragt. Um die Freude beim Rangieren
zu erhalten, liegt es daher nahe, sich von den
alteren Metallkupplungen zu verabschieden.
Wie wir im Rahmen unserer Beitrége zeigen,
muss dies jedoch keineswegs in eine Ver-
auBerung des Fahrzeugparks minden: Viele
Modelle sind auf Kurzkupplung umristbar. Fir
eine groBe Zahl von Loks und Wagen stellen
wir geeignete Losungen zur Umristung vor. In
den meisten Féllen sind dafir keine besonde-
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Schraubenkupplung an einem Gliterwagen:
Biigel und Bremsschlauch sind vorbildlich in
Ruhestellung gebracht

ren Werkzeuge erforderlich, wenn man auf
eine Kulissenfuhrung verzichtet.

Kupplungen beim Vorbild

Beim GroBbetrieb zéhlt die Schraubenkupp-
lung seit Urzeiten zur géngigsten Kupplungs-
art: Auffalligstes Merkmal bildet der groBe
Zughaken. In diesen wird der Blgel des zu
kuppelnden Wagens eingehangt. An jedem
Wagenende sind Bigel und Zughaken lber
die Laschen mit der Spindel verbunden. Die
Spindel weist an einem Ende ein Rechts-, am
anderen Ende ein Linksgewinde auf. So ist es
maglich, durch Drehen der Spindel den Kup-
pelabstand einzustellen. Zum Ankuppeln wird
so dicht an den Wagen herangefahren, dass
sich die Puffer der zu kuppelnden Fahrzeuge
beriihren. Nach dem Einhangen des Bigels in
den Zughaken wird die Spindel so weit ge-
dreht, bis die Kupplung etwas gespannt ist.

Wenn eine Lok mit einem Wagen gekuppelt
wird, ist vorzugsweise immer der Blgel des
Wagens in den Zughaken der Lok zu héngen.
Falls einmal die Laschen (Sollbruchstelle der
Verbindung) reiBen sollten, kann dann in
jedem Fall die Lok weiter in Betrieb bleiben,
ohne dass zuvor eine Reparatur im Betriebs-
werk erforderlich wird, Zuletzt werden die
Bremsschlduche miteinander verbunden und
die Luftabsperrhahne gedffnet. Guterwagen

Mit den Kupplungsképfen 7203 lassen sich 25 Fahrzeuge bestlicken.
Bedingung ist allerdings ein Aufnahmeschacht nach NEM 362

Zwei miteinander gekuppelte Gliterwagen.
Der Biigel des rechten Wagens wird nicht
bendtigt. Er ist unter dem Zughaken einge-
hédngt

besitzen nur einen Bremsschlauch, Lokomoti-
ven und Personenwagen dagegen zwei.

Die Umstellung auf automatische Kupplungen
ist schon seit ldngerer Zeit ein Traum der
Eisenbahner. Bis auf einige wenige Exemplare
an besonderen Fahrzeugen (Rangierloks, ICE-
Triebzliige und andere) ist in Europa eine
Modernisierung bisher ausgeblieben. Zwar
werden schon seit langerer Zeit bei Fahrzeug-
Neubeschaffungen die Voraussetzungen zum
schnellen Wechsel des Kupplungssystems
geschaffen, doch vor allem Kostengriinde
sprechen immer noch flr einen Wechsel in
greifbarer Zukunft. So bleibt vorlaufig die
automatische Kupplung hier zu Lande nur den
Modellbahnern vorbehalten.

Kupplungswechsel beim Modell

Bei allen in dieser Folge gezeigten Fahrzeugen
ist ein Umbau auf Kurzkupplungen leicht durch-
zuftihren. Es sind lediglich die passenden Ein-
zelteile beim Fachhandler zu bestellen und
eine Kurzkupplung aus der Packung 7203
anzustecken.

Schiebewandwagen

Hierzu gehoren der Wagen 4633 sowie alle
Sonderausfihrungen wie etwa der auf Seite
20 oben abgebildete Wagen 4729 ,Svenskt

Zwei SBB-Lokomotiven der Reihe Re 4/4. Die
linke wurde bereits mit Kurzkupplung gelie-
fert. Fiir die andere liegt das Ersatzteil 404020
bereit

Das Ersatzteil 404020 ist mit Federn ausge-
stattet, darunter der alte Kupplungshaken. Die
Schraube wird weiterverwendet

Stal" am hinteren Bildrand. Dieser Wagentyp
ist mit einer Metall-Relex-Kupplung ausge-
stattet. Diese ist mit einer Schraube befestigt
und kann leicht gegen die Kupplungsdeichsel
mit der Ersatzteilnummer 363950 getauscht
werden. Der Austausch ist unproblematisch
und in wenigen Minuten erledigt. In seltenen
Féallen muss die Deichsel etwas nachgearbei-
tet werden (die Dicke des Schachtes oder der
Durchmesser der Bohrung.) Dazu eignet sich

Die 212 kennen aufmerksame Leser schon vom Digitalumbau. Hier

werden am sinnvolisten zwei verschiedene Kupplungsschéchte einge-
setzt. Der rechte eignet sich auch fir die 194
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Die 212er von unten: links Antriebsdrehge-
stell mit 286400, rechts daneben Laufgestell
einer weiteren 212 mit Austauschteil 345760

eine Schllsselfeile und feines Schleifpapier.
Wenn man eine Feinbohrmaschine besitzt,
kann man Schleifscheiben aus Korund ver-
wenden. Damit wird die Bearbeitung der
Kunststoffelemente noch einfacher.

Elektrische Lokomotive Re 4/4Vder
SBB

Auch bei diesen Modellen ist der Wechsel
besonders einfach. Das abgebildete Fahrzeug
hat die Artikelnummer 3328. Die Umristung
gilt sinngemaB auch fiir die baugleichen Loko-
motiven 3323, 3330 und 3623. Der montierte
Kupplungshaken kann an jedem Ende der Lok
gegen das abgebildete Ersatzteil 404020 ge-
tauscht werden. Dabei entfallen die Metallfe-
dern, die zuvor flr eine gerade Ausrichtung
des Kupplungshakens sorgten.

Die Baureihen 212 und 194

Die nachste Abbildung zeigt diese zwei Loko-
motiven zusammen mit den erforderlichen Ein-
zelteilen (auBer der Befestigungsschraube). Bei
neueren Modellen wurden im Zuge der Umstel-
lung auf Kurzkupplungen die Konstruktionen
der Lokfahrgestelle ge&ndert. Deswegen lasst
sich — wie Ubrigens bei vielen anderen Model-
len auch - nicht einfach das Teil der neueren
Konstruktion am alten Lokmodell befestigen.

Kesselwagen mit Metallkupplung. Hier ist die Fahrzeug-Unterseite vor

dem Umbau zu sehen

Montierter Kupplungsschacht an der 194. Die
Federn wurden in gespreizter Position nach
hinten gefihrt

Bei den alteren Lokomotiven der BR 212 (3072
in Rot und 3147 in Blau/Beige) fuhrt jedoch die
Verwendung unterschiedlicher Teile zu einem
guten Ergebnis. Am Motordrehgestell ist das
Teil 286400 befestigt. Am Laufgestell ist jedoch
weniger Bewegungsfreiheit vorhanden. Hier
ist das Ersatzteil 345760 montiert (s. nachste
Abbildung, rechte Lokomotive).

Die 194er wurden ebenfalls konstruktiv am
Fahrgestell verdndert, als sie mit Kurzkupp-
lung ausgeliefert wurden. Der Schacht 345760
passt nur, wenn er, wie abgebildet, mit den
Federn nach hinten gebogen montiert wird.
Die geringe Bewegungsfreiheit ist dabei aber
kein Manko, denn die vorher montierte Relex-
Kupplung war vollstandig fest montiert. Die auf
diese Weise umgeriistete Lok lief im Probebe-
trieb auch durch 360-mm-Radien einwandfrei.

Elektrische Lokomotive BR 160

Einige Modelle dieser Lok wurden ebenfalls
schon mit Kurzkupplung ausgeliefert. Bei die-
sen sind die Metallkupplungen durch die
Deichsel 396830 und den Kupplungsschacht
345760 ersetzt. Durch konstruktive Anderun-
gen passt jedoch der Schacht nur sehr be-
dingt an die altere Lok. Das Federblech muss
dazu weggebogen sowie der Kupplungsschacht
aufgeweitet und verjingt werden. Dadurch
nimmt die Stabilitat des Schachtes sehr stark

Das Kupplungsschacht-Einzelteil 363950 aus
drei Perspektiven: Die versteifende Ver-
dickung in der Montagezunge ist deutlich
sichtbar

ab. AuBerdem kénnen die am Schacht ange-
brachten Federn kaum wirksam werden, weil
seitlich zu wenig Platz vorhanden ist. Die
Kupplung stellt sich deswegen nicht gerade.
Die Umristung mit diesem Kupplungsschacht
ist wenig zufrieden stellend. Dagegen passt
die Deichsel am Fuhrerstand 1 (die kurze Seite
ist die Vorderfront) zwar recht gut, weist aber
bei einer Belastung auch nur wenig Stabilitat
auf (Belastung von oben wird nicht abgefan-
gen). Man gelanat zu einem besseren Ergeb-
nis, wenn man fir die Umristung an beiden
Fahrzeugenden den Kupplungsschacht 288390
verwendet. Die alte Deichsel kann dabei mon-
tiert bleiben. Diese Lésung gewdhrleistet
beste Stabilitat (auch bei Belastung von oben)
und eine hervorragende Funktionssicherheit.
AuBerdem ist der Schacht kostenglinstig.
Dazu wird an der alten Deichsel die Kupplung
abgeschraubt und der neue Schacht 288390
mit einer kleineren Schraube (kleinerer Kopi-
durchmesser und keinen Zylinderansatz) be-
festigt. Verwendet man die alte Schraube, so
lasst sich nach der Montage der Kurzkupp-
lungskopf nicht bis zum Anschlag einschieben
und findet dann keinen Halt. AuBerdem mis-
ste die Bohrung des Schachtes aufgeweitet
werden, weil der Zylinderansatz stort. Wenn
der Kupplungsabstand (zum angehangten
Wagen) besonders kurz werden soll, kann der
Schacht ggf. etwas versetzt montiert werden.

Am oberen Wagen wurde bereits an einem Ende der Kupplungsumbau
abgeschlossen
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Von der Kupplungsauflage des BP-Kesselwagens wurden etwa 0,5 mm

abgeschliffen

Dazu ist ein neues Loch zu bohren und ein
M2-Gewinde zu schneiden. Dieser Vorgang
wird in einer spateren Folge bei den Baurei-
hen 75 und 86 erldautert. Am hinteren Ende der
Lok (das mit dem langen Vorbau) kann eben-
falls der Schacht 288330 montiert werden,
wenn wir zuvor die Befestigungsbohrung etwas
vergroBern. Die Blattfeder der Lok bleibt in
inrer Funktion erhalten und sorgt weiterhin fir
eine gerade ausgerichtete Kupplung.

Zweiachs-Kesselwagen mit Metall-
Relex-Kupplungen

Von diesem Wagentyp gab es unzahlige Modelle.
Die aktuelleren Produktionsreihen besitzen
alle bereits Kupplungsschéchte: so zum Bei-
spiel das VTG-Wagenset 48543. An dlteren
Modellen finden sich dagegen stets Metall-
Relex-Kupplungen. Dazu gehort ebenso der
Aral-Kesselwagen 4646 von unserer Aufma-
cher-Abbildung wie die Modelle des Texaco-
(4750), des BP-Wagens (4644) und von Kes-
selwagen aus Wagen-Sets sowie diverse
andere Wagen.

Zum Umbau lasst sich die Kupplungsdeichsel
363950 einsetzen. Zunachst ist eine der bei-
den Achsen und die Metallkupplung auszu-
bauen. An der Schraube ist auch der Kessel
befestigt; deshalb beginnt man am besten nur

mit einer Seite. Wie die Abbildung des Einzel-
teiles zeigt, ist es auf der spater nach oben
gerichteten Seite nicht plan gearbeitet, son-
dern weist eine Abstufung auf. Diese stort
jedoch bei den alteren Kesselwagen, denn
ohne Bearbeitung wiirde die Kupplung zu tief
sitzen: Ein Kuppeln wére somit nicht méglich.
Deshalb muss entweder am Wagenboden oder
an der Deichsel etwas Material abgetragen
werden. Mit einer Korund-Schleifscheibe lasst
sich sowohl der Wagenboden als auch optio-
nal die Deichsel bearbeiten. Eine Verjingung
der Deichsel flhrt aber zu geringerer Stabi-
litat. Deshalb sollte man besser von der Kupp-
lungsauflage am Wagenboden etwas weg-
schleifen. Dabei ist darauf zu achten, die
Bremsattrappen nicht zu beschadigen! Danach
kann die neue Deichsel angeschraubt werden.
Man prife zunachst den Sitz ohne Schraube.
Dadurch lasst sich leicht feststellen, ob die
Befestigungsbohrung gaf. etwas aufgeweitet
werden muss. Zwei so umgeriistete Wagen
ricken etwa um die L&dnge eines Puffers naher
Zusammen.

Drehschieber-Seitenentladewagen

Diesen Wagen gab es in zwei Varianten: 4631
war die DB-Ausfihrung (im aktuellen Katalog
inzwischen mit Kurzkupplung), eine NS-Version
gab es unter der Nummer 4641. Auch bei die-

Drehschieber-Seitenentladewagen 4631 und 4641: Im Vordergrund

zweimal das Einzelteil 288390. Das rechte ist bereits aufgebohrt, bleibt

aber dennoch ausreichend stabil
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Der Vergleich normaler und umgebauter Fahrzeuge zeigt sofort den
.Ldngengewinn” von etwa einer Pufferldnge!

sem Wagen wurde mittlerweile das Fahrgestell
geéandert. Die Montage des aktuellen Ersatzteiles
fuhrt zu keinem zufrieden stellenden Ergebnis.
Dagegen ist die Umristung mit der Deichsel
288390 weitaus erfolgversprechender. Die Be-
festigungsbohrung wird auf das erforderliche
MaB aufgebohrt bzw. gefeilt (Der Bohrungs-
durchmesser liegt zwischen 3,5 und 4 mm).
Fir die Befestigung des Schachtes ist aller-
dings eine Schraube mit kleinerem Kopf-
durchmesser und Unterlegscheibe vorzuzie-
hen. Andernfalls lasst sich auch in diesem Fall
der Kupplungskopf nicht ganz einschieben
und musste bearbeitet und eingeklebt werden.
Wenn man auf eine Kulissenfihrung verzich-
tet, lassen sich viele Fahrzeuge unter Verwen-
dung passender Ersatzteile auf Kurzkupplung
umrdsten. Dadurch fahren sie zwar nicht Puf-
fer an Puffer, rlicken aber bereits ein betracht-
liches Stick naher zusammen. Schon der
deutlich geschlossenere Anblick einer vorbei-
fahrenden Zuggarnitur rechtfertigt den mini-
malen Aufwand dieser Umrlstarbeiten. Das
Kuppelverhalten mit neueren Wagen ist eben-
falls ein groBer Pluspunkt.

In der nachsten Folge werden wir die Tausch-
kupplungen aus der Packung 7205 vorstellen
und die Umristung bei weiteren elektrischen
Lokomotiven (BR 103, 110, 140 und 141) zei-
gen. Axel Schnug, Holzminden

Die Verwendung der Rlickstellfedern garantiert eine exakte Ausrich-
tung der neuen Kupplung
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Die Elloks links im Bild lassen sich mit Serienteilen auf Kurzkupplung umriisten. Die Fahrzeuge rechts sind fiir Tauschkupplungen 7205 geeignet

Alte Modelle kurz gekuppelt

Folge 2

In der ersten Folge dieser Beitragsreihe wurden bereits einige Modelle auf Kurzkupp-
lungen umgeriistet. Diese Arbeiten stiitzten sich iiberwiegend auf Marklin Serien-Ein-
zelteile. AuBer geringfiigigen Anpassungen waren deshalb keine besonderen Umbau-
arbeiten erforderlich. Auch in dieser zweiten Folge zeigt MM-Mitarbeiter Axel Schnug
weitere einfache Umriistungen.
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Tauschkupplung

Ein sehr einfacher Kupplungswechsel ist dann
moglich, wenn Lokomotiven oder Wagen mit
Kunststoffkupplungen umgerustet werden sol-
len. Die Packung 7205 enthélt dazu passende
Kupplungen fiir 5 Lokomotiven und 20 Wagen.
Generell konnen mit diesen Kupplungskdpfen
alle Modelle bestickt werden, deren Kupp-
lungen an einem Drehpunkt (aus Kunststoff)
gelagert sind. Bei diesen Kupplungen besteht
der Grundkoérper aus Kunststoff, der Bligel
jedoch aus Metall. Auf diese Weise lassen sich
nicht nur Relex-Kupplungen (an Glterwagen),
sondern auch Kupplungshaken von Loko-
motiven sowie Bligelkupplungen von Reise-
zugwagen austauschen.

Die Packung 7205 enthélt die Kupplungen fur
Loks und Wagen getrennt in zwei Beuteln ver-
packt. AuBerdem ist ein gekropfter Entkupp-
lungsloéffel beigefligt, der sich beim Auflésen
eines Zugverbandes als sehr nutzlich erweist,
denn durch einfaches Hochheben lassen sich
kurzgekuppelte Wagen nicht trennen. Gegen-
Uber der Metall-Relex-Kupplung mag dies viel-
leicht zun&chst nachteilig erscheinen, indes
zeigt sich im Betrieb, dass selbst bei etwas
unebener Gleislage nur sehr selten unbe-
absichtigt abgehangte Zugteile stehen blei-
ben. In der Praxis ist dies ein nicht zu unter-
schéatzender Vorteil.

Zum Entfernen der alten Kupplung genigt ein
Schraubendreher. Am Wagen hebelt man mit
der flach angesetzten Klinge den Deichsel-

Neben getrennt fiir Loks und Wagen verpack-
ten Kupplungen enthélt die Packung 7205
auch einen Entkupplungsléffel. Die Kupp-
lungs-Umrlistung ist ruck zuck erledigt
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Alte und neue Kupplung: AuBer Relex-Kupplungen lassen sich auch Biigelkupplungen von Personenwagen und Lok-Kupplungshaken austauschen

bolzen einfach aus seiner Rastbefestigung
heraus. Das Ansetzen der neuen Kurzkupp-
lung bewerkstelligt man am besten ohne
Werkzeug: Das Deichselteil wird mit verhalte-
nem Druck unverkantet auf den Drehpunkt
gedrickt. Bei Lokomotiven ist der Austausch
etwas schwieriger, weil die Kupplungsschacht-
Deichsel sowohl oben als auch unten von
einem Drehzapfen gefuhrt wird. Hier druckt
man die Schraubendreherklinge am besten
oben in die Fihrung und weitet diese vorsich-
tig, bis sich die Kupplung nach unten Iésen
lasst.

Mit einem Schraubendreher werden die vorhandenen Kupplungen von

den Wagen abgehebelt

Dieser Kupplungstausch ist insbesondere bei
Personen- und Glterwagen mit Drehgestellen
sinnvoll: So neigt etwa der abgebildete Eaos-
Guterwagen nach dem Kurzkupplungs-Umbau
vor allem bei geschobenen Rangierfahrten in
weit geringerem MaBe zu Entgleisungen als in
der alten Ausfilhrung. Bei Fahrten gegen ein
festes Hindernis (Prellbock oder stehende
Lok) konnten bei Wagen mit alter Kupplungs-
ausrlstung sehr leicht die Drehgestelle vom
Gleis gehoben werden. Das fuhrte oft zur Ent-
gleisung teils sogar mehrerer Wagen. Durch
die Umrlstung lassen sich die Rangiereigen-

schaften gleich in zweifacher Hinsicht verbes-
sern: Der Wagen wird weniger leicht aus dem
Gleis gedriuckt und ferner optimiert diese
UmbaumaBnahme auch das Kuppelverhalten
zu anderen Wagen mit Kurzkupplung.

Elektrische Lokomotiven 110 und
140

Bei den Ellok-Modellen der Baureihen 110 und
140 ist der Umbau vergleichsweise einfach.

Bei Drehgestellwagen lohnt sich die Umriistung auf jeden Fall — im

vorliegenden Fall ist aber auch eine Radséuberung féllig
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Diese ,Biigelfalten“-110-er hat, wie alle neueren Lokomotiven, vier
Bremsschlduche. Zur Verbindung wurde vorschriftsmaBig der Biigel

des D-Zug-Wagens in den Lok-Zughaken eingehédngt

Durch einen Wechsel des Drehgestellrahmens
kann die Kupplung im Handumdrehen ge-
tauscht werden. Dieser Austausch-Drehge-
stellrahmen ist wahlweise in Schwarz (Ersatz-
teil 215952) oder in Anthrazit (344870)
erhéltlich. Der schwarze Rahmen wird vor-
zugsweise fur blaue und griine Maschinen
verwendet. Bei ozeanblau/beige lackierten
Loks kann auch das andere Teil verwendet

Die Drehgestellrahmen fiir die 140-er sind in den zwei Farben Anthrazit und Schwarz erhéltlich

Thtempiyy
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werden; allerdings ist dieses etwas teurer. An
den Rahmen lasst sich die neue Kupplungs-
deichsel 344890 mit je einer Zylinderschraube
750200 (breiterer Kopf!) befestigen. Die neue
Schraube ist erforderlich, weil die Deichsel
eine groBere Bohrung besitzt und drehbar im
Rahmen gelagert ist. Das Einstecken des
neuen Kupplungskopfes schlieBt den Umbau-
vorgang ab.

Alte und neue Serienteile an einer 140: Der neue Drehgestellrahmen
besitzt angesetzte Trittstufen

Baureihe 141

Theoretisch wiirden auch bei diesen Modellen
die oben erwdhnten Drehgestellrahmen pas-
sen. Bei den alten Modellen dieser Loktype
befinden sich jedoch Trittstufen am Gehé&use,
die die Beweglichkeit des neuen Drehgestell-
rahmens einschranken, wie unsere Abbildung
verdeutlicht. Wer jedoch die Trittstufen weder
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Cretumas T4Pm Bt BLAD

Schon in der Ebene behindert die Trittstufe der 141-er (unten) die
Beweglichkeit des Drehgestells. Die griine 140-er besitzt diese Tritt-

stufe am Gehé&use nicht

am Gehé&use noch am Drehgestellrahmen ent-
fernen will, dem bleibt als Alternative, den
Kupplungsschacht 344890 mit dem alten Rah-
men zu verbinden. Wird zuséatzlich eine M2-
Unterlegscheibe benutzt, so 1asst sich die alte
Schraube weiter verwenden. Die so montierte
Deichsel besticht zwar nicht durch héchste
Stabilitat, doch das Kuppelverhalten ist gut.
Eventuell 1&sst es sich auch mit einer kopfliber

erméglichen

gedrehten Deichsel gut kuppeln - dies sollte
man von Fall zu Fall bei Versuchen entschei-
den. Bei der Prufung mehrerer unterschiedli-
cher Loks erwies sich jedoch die korrekt mon-
tierte Deichsel als vorteilhafter. Das
Kuppelverhalten sollte mit méglichst vielen
verschiedenartigen Wagentypen (mit und
ohne Kulissenfiihrungen) geprift werden,
denn eine Kontrollmessung erweist sich in der

Entgegen der normalerweise vorgesehenen Einbaulage kann im Ein-
zelfall evtl. eine gedreht montierte Deichsel den Kupplungstausch

Praxis als weit schwieriger als dieser Test mit
Fahrzeugen.

Umbau bei der Baureihe 103

So erfreulich einfach die Arbeiten bei den
Lokomotiven 110 und 140 gelingen, macht es
dagegen die Loktype BR 103 dem Umbau-

Schon 1989 zog die 103 ,nur* einen IR-Eilzug durch Kreiensen. So beliebt diese Lokomotive bei Modellbahnfreunden ist, birgt die Umriistung

auf Kurzkupplung jedoch einige Schwierigkeiten
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Nach jedem Umbau ist zu empfehlen, nicht
nur die Montageh6he zu messen, sondern
besser das Kuppelverhalten sofort mit unter-
schiedlichen Wagen zu priifen

aspiranten leider nicht ganz leicht. Es sind
zwar sowohl die passenden Drehgestellrah-
men (440640 in Schwarz), als auch die erfor-
derliche Deichsel (440630) als Ersatzteile
erhéltlich, doch wenn man diese an eine altere
Lok montiert, dann passt die Einbauhdhe der
Kupplung nicht mehr. Eine Verbindung mit
Wagen ist dann nicht méglich. Der Grund liegt
am gednderten Motordrehgestell und dem
Drehgestellrahmen: Die Abbildung verdeut-
licht den Unterschied. Als Umbauoptionen
wurden drei Méglichkeiten untersucht:

Links im Bild (Abb. unten) ist der Drehgestell-
rahmen mit der Deichsel 404020 zu sehen, an
der die Federn abgetrennt wurden. Der ver-
minderte Kupplungsabstand wirkt zwar optisch
positiv, jedoch sitzt die Kupplung zu tief und
kuppelt daher nicht an allen Wagen gut.

Das rechte Beispiel zeigt den Umbau mit dem
alten Rahmen und einer montierten Deichsel
344890. Dazu missen am Rahmen die Federn
abgetrennt werden. Die Lok kuppelt damit
ebenfalls sehr eng, aber die Kupplungshéhe
ist gleichfalls zu niedrig, was vor allem bei
h&aufigerem Lokwechsel stért; dennoch bildet
dies eine vor allem Arbeit sparende und kosten-
glnstige Alternative.

In der Bildmitte liegt der mit einer Schleif-
scheibe auf das erforderliche AuflagemaB
angepasste Drehgestellrahmen 440640. Dieser
Umbau erfordert etwas Geduld, weil beim
Materialabtrag am Rahmen zum Prifen der
Hoéhe ein wiederholter Ein- und Ausbau unum-
ganglich ist. Da in diesem Fall Rahmen und
Deichseln neu beschafft werden mussen, ist
diese Methode zwar teurer als die beiden
anderen Loésungen, doch fiihrt sie unbestritten
zum besten Resultat, weil sie sowohl den
Kuppelabstand minimiert als auch zur korrek-
ten Ho6he fuhrt. Wird eine besonders enge
Fahrzeugverbindung gewunscht, so kann auch
die fur die 110/140 vorgesehene Deichsel
344890 eingebaut werden. Dies erfordert

Einzelteile fiir die BR 110/140 in Anthrazit und Schwarz, links Deichsel und Rahmen fiir die elek-
trische Schnellzuglok BR 103; Mitte und rechts Rahmen fiir die 110er

Drei verschiedene Md&glichkeiten bieten sich zur Kupplungs-Umriis-
tung der 103-er: Links alter Drehgestellrahmen mit der Deichsel Beim Vergleich des unverdnderten neuen mit dem alten 103-er-Dreh-
404020 bzw. rechts mit Deichsel 344890 und Mitte neuer Drehgestell-  gestellrahmen (rechts) sind die unterschiedlichen Materialstdrken der

rahmen 440640 mit angepasster Auflage

Rahmenauflage erkennbar
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Anpassen der Montageauflage des neuen Drehgestellrahmens 440640 mit einer Korund-

Schleifscheibe

jedoch vor einer regulédren Indienststellung
auf der eigenen Anlage eine ausgedehnte
Solo-Probefahrt der vorgesehenen Zuggarni-
tur in allen erdenklichen Durchfahrrichtungen!
Als Wermutstropfen bleibt allerdings, dass in
diesem Fall die Stabilitdt der neu montierten
Kupplung nicht an die des alten Kupplungs-
hakens heranreicht.

In der n&chsten Folge werden wir den Umbau
von Rungen- und verschiedenen Container-

wagen zeigen. Diese Umbauten sind sehr ein-
fach durchzufiihren und bringen gleich mehr-
fachen Nutzen: Die Wagen kuppeln wesentlich
klrzer und die Wahrscheinlichkeit des unge-
wollten Lésens einer Fahrzeugverbindung ist
kaum noch gegeben. Dies tragt erheblich zu
einem sichereren Fahrbetrieb bei. Gleichzeitig
gehen wir darauf ein, wie sich an diesen
Wagen Details verbessern lassen. Dazu werden
Beschriftungen angebracht und die Wagen
farblich behandelt. Axel Schnug, Holzminden

Von der Baureihe 103 gab es zahlreiche Versionen: Hier steht die fertig umgertistete Primex-

Ausfiihrung vor uns
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Container- und Rungenwagen erhalten eine Kurzkupplung. An den umgebauten Containerwagen ist auBerdem schon eine Alterung erkennbar

Alte Modelle kurz gekuppelt

Folge 3: Zweiachsige Rungen- und Containerwagen

Die dritte Folge dieser Beitragsreihe zielt auf die besonders einfache, aber duBerst wir-
kungsvolle Kupplungsumriistung von Rungen- sowie Containerwagen. Inshesondere
bei solchen meist in Vielfach- oder Ganzzugzusammenstellungen eingesetzten Wagen-
gattungen wirkt der um etwa eine Pufferlange verringerte Kuppelabstand duBerst posi-
tiv. Ebenfalls vorteilhaft ist eine unterschiedliche Alterung der Waggons solcher Zug-
garnituren. Auch darauf geht MM-Mitarbeiter Axel Schnug diesmal ein.

Schneller Kupplungsdeichsel-Ein-
bau

Diesmal beschreiben wir die Umristung von
Rungen- und Containerwagen, die sich mit der
Kupplungsdeichsel 363950 bestlicken lassen.
Diese Deichsel hatten wir bereits fiir zweiach-
sige Kessel- und Schiebewandwagen einge-
setzt.

Die Modelle des Rungenwagens (4694 und
andere) besitzen ebenso wie die Container-
wagen (4664 und viele andere) im Gegensatz
zu denen in Folge 1 umgeristeten Wagen einen

68

Kunststoffsteg, der die Metallkupplung in kor-
rekter Hohe stabilisiert. Dieser Steg muss
abgetrennt werden, damit sich die Deichsel
363950 montieren lasst. Das gelingt mit einer
sehr feinen Bastelsdge oder einem mit Auf-
spanndorn in einer Feinbohrmaschine einge-
setzten Mini-Sageblatt. Wie die Abbildung zeigt,
ist es vorteilhaft, die Bohrmaschine dazu in
einem Bohrsténder zu fixieren. Auf diese Weise
muss nur der Wagen auf dem Bohrtisch ge-
fuhrt werden. So beugt man einem Blockieren
der Trennscheibe vor und vermindert zugleich
die Unfallgefahr (dennoch immer Schutzbrille

aufsetzen!!). Wenn mehrere Wagen gleichzeitig
umgeristet werden sollen, erreicht man auBer-
dem ein Durchtrennen auf exakt gleicher Hohe
und damit ein zgigeres Arbeiten.

Dann kann die neue Deichsel aufgesteckt wer-
den. Im Gegensatz zu den Kesselwagen erfor-
dert dieser Wagenboden keine weiteren Schleif-
arbeiten. Vor der endgultigen Befestigung ist
die Beweglichkeit der Deichsel zu prifen. Nur
in seltenen Fallen sitzt sie zu fest; dann ist eine
Bearbeitung der Bohrung oder eine Verringe-

Rungenwagen vor und nach dem Umbau: Der
unterseitige Kupplungs-Flihrungssteg muss
entfernt werden
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Mit fest eingespannter Mini-Bohrmaschine lassen sich die Abtrennar-

beiten besonders rationell ausfiihren

rung der Materialstarke erforderlich. Hierzu ist
wieder eine Schleifscheibe aus Korund das
geeignetste Werkzeug. Die anschlieBende
Kuppelprobe zeigt, dass die so umgeristeten
Wagen sogar um mehr als eine Pufferlange
zusammenrlcken. Sie kuppeln nach dem
Umbau besser und fahren erheblich entglei-
sungssicherer als zuvor. AuBerdem ist der
finanzielle Aufwand fir die neue Kupplung
sehr gering.

Betriebsnummern an Containerwa-
gen

Die mit Kurzkupplungen versehenen Wagen
werden wir ferner noch mit einigen Detalls ver-
schénern. Insbesondere wenn man eine
gréBere Zahl von Wagen dieses Typs besitzt,
kann eine auf allen Wagen gleiche Betriebs-
nummer stéren. Im Katalog von Rupert Kreye
findet man Beschriftungen, die zu diesem
Wagentyp passen. Der Bogen (Nr. 6874) enthalt
unterschiedliche Betriebsnummern fir 20 Con-
tainerwagen. Die Schiebebilder sind mit weiBer
Schrift auf schwarzem Grund ausgefihrt. So
wird die alte Betriebsnummer vollstdndig ver-
deckt und muss weder Uberlackiert noch ent-
fernt werden.

Das Aufbringen des Schiebebildes ist sehr ein-
fach: Zunachst wird es mit der Schere zuge-
schnitten, da andernfalls der Rand weitere
Beschriftungen am Wagen abdecken wiirde.
Dann wird das betreffende Beschriftungsteil
etwa 12 Sekunden in sauberem Wasser einge-
weicht. Nach dieser Zeit nimmt man es heraus
und lasst es etwa eine Minute durchweichen.
Die Verweildauer des Schiebebildes im Wasser
darf keinesfalls zu lang sein, weil sich sonst
der rickseitige Klebstoff im Wasser auflést.
Dann haftet es nicht mehr auf dem Untergrund.
Deswegen ist auch zu empfehlen, immer nur
eine Nummer auszuschneiden und aufzubrin-
gen, um einen erfolgreichen Schrifttransfer
sicherzustellen. Nachdem das Bild auBerhalb
des Wasserbades eine Minute durchgeweicht
ist, wird es an der vorgesehenen Position mit
einem kleinen, weichen Pinsel vom Trager-
papier geschoben. Hierflir kann der Pinsel
auch etwas angefeuchtet sein. Dazu liegt der
Wagen so auf dem Arbeitsplatz, dass sich das
Feld fir die neue Beschriftung in horizontaler
Lage befindet. Das Ausrichten des Schiebe-
bildes gelingt auch mit dem Pinsel sehr gut.
Gefallt die Position, so lasst sich mit diesem
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kupplungs-Umbau

Pinsel auch das Uberflussige Wasser absaugen.
Dabei darf das Bild nicht berthrt werden, weil
es sich sonst wieder leicht verschieben kann.
Wird der Wagen etwas schrag gehalten, so
lauft das Wasser nach unten und kann mit dem
Pinsel leicht aufgenommen werden. Dieser wird
nach jedem ,Saugvorgang” an einem fussel-
freien Tuch getrocknet.

Jeder Bogen enthélt jeweils zwei gleiche Be-
triebsnummern, denn diese sind an beiden
Wagenseiten anzubringen. Nach vollstandi-
gem Durchtrocknen kann der Wagen weiter
behandelt werden. Betrachtet man dann die-
sen Wagen mit seiner neuen Betriebsnummer,
fallt der Rand des Schiebebildes praktisch
Uberhaupt nicht auf.

Guterwagen-Bremsanlagen beim
Vorbild

Die meisten Guterwagen verfligen Uber eine
Druckluftbremse. Ungebremste Wagen miissen

Das Containerwagen-Fahrgestell rechts vor und links nach dem Kurz-

zumindest eine durchlaufende Bremsleitung
besitzen und dirfen nie am Zugschluss ein-
gestellt werden. Neuere Wagenarten sind je-
doch immer mit einer Bremsanlage ausgestattet.
Um diese den jeweiligen Bedirfnissen anzu-
passen, sind an jeder Seite eines Wagens
Hebel angebracht, die auf die Bremseinrich-
tungen wirken. Die Hebel beider Wagenseiten
liegen genau gegeniber und sind Gber ein
Betatigungsgestange miteinander verbunden.
Sie weisen daher immer die gleiche Einstel-
lung auf. Der gelbe Bremsartenumschalter
kann in Stellung G oder P gebracht werden.
Dabei steht P fur Personenzugbremse und G
fur Guterzugbremse. Mit diesem Hebel erfolgt
die Anpassung der Bremszylinderfill- und
Losezeiten. Wenn Glterwagen in GmP (Giter-
zuge mit Personenbefdrderung) eingestellt
sind, sollen die Bremsen gleichféirmig wirken.
Damit werden beim Bremsen StoBe und Zer-
rungen im Zugverband vermieden. Dieser gelbe
Hebel zeigt ebenso wie der rote Umstellhebel

Bei diesem Wagentyp ist die Verringerung des Wagenabstandes durch die Kurzkupplung

besonders wirkungsvoll
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Die Schiebebild-Betriebsnummern von R. Kreye werden vor dem Ein-

weichen zugeschnitten

zum Bremskraftwechsel schrdg nach oben.
Ab der angegebenen Umstellmasse (Gewicht
von Wagen und Ladung) ist der Hebel nach
rechts zu legen. Das Umstellgewicht betragt
bei diesem Wagen 44 t. Am ebenfalls roten
Hauptbremshebel (vergl. Abb. S. 72 oben links)
kann die Druckluftbremse ein- oder ausge-
schaltet werden. In eingeschaltetem Zustand
zeigt er nach unten. Nicht bei allen Wagenty-
pen sind diese Einrichtungen gleich platziert.
Die Vorbildaufnahmen zeigen einen vierachsi-
gen Snps-Rungenwagen, wie er unter der Arti-
kelnummer 4771 im Mérklin-Katalog zu finden
ist. Bei den Modellen der Containerwagen sind
zwei Umstellhebel nachgebildet.

Farbliche Verfeinerungen

Das Lackieren dieser Bremsstellhebel (gelb und
rot) sowie des Hakens zum Heranziehen des
Wagens (gelb) markiert einen weiteren Schritt
zur optischen Verbesserung. Die Flachen, an
denen die Hebel zum Einstellen der Brems-
anlage sitzen, werden weiB grundiert. Die
Hebel selbst und die angedeuteten Felder fir
die Zahlen werden in den entsprechenden
Farben (gelb oder rot) bemalt.

Fir diese Lackierarbeiten mit einem feinen
Pinsel eignen sich die Farben von Hansa (Air-

Zum Platzieren des Schiebebildes eignet sich hervorragend ein wei-

Sldl L

cher Pinsel, weil er Beschddigungen vorbeugt
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brush) oder Gunze besonders gut. Denn diese
Farben sind wasserverdinnbar und reduzieren
dadurch die Geruchsbeléstigung im Hobby-
raum auf ein Minimum. Die Gunze-Farben
trocknen recht schnell und vor allem wasser-
fest auf und kénnen mit einem Spezial-Reiniger
auch entfernt werden, ohne dabei die darunter
liegenden Farben oder Beschriftungen anzu-
areifen. Dies kann sich besonders fir Anfanger
als entscheidender Vorteil erweisen, Auch mit
dem Airbrush sind diese Farben leicht zu hand-
haben. Bei einem Farbwechsel geniigt es, ein
paar Tropfen klares Wasser zu verspriithen.

Bevor man die Alterung beginnt, ist es sinnvoll,
von allen vorhandenen Farben eigene Farb-
karten anzulegen. Dadurch hat man vor dem
Einsatz der Farbe einen realen Eindruck von
der spateren Wirkung. Die gedruckten Farb-
karten der Hersteller geben den Farbeindruck
meist nur ungenau wieder. Der Verfasser farbt
ferner auch den Deckel des jeweiligen Farb-
glases ein, denn die herstellerseitige Einfarbung
des Kunststoff-Deckels stimmt ebenfalls nur un-
gefédhr mit dem wirklichen Farbton Uberein. Auf
der Abbildung am Schluss des Beitrages sieht
man von links nach rechts folgende Gunze-
Farbténe: Ol (342), RuB (343), Erdbraun (457),
Schwarz matt (12), Staubbraun (456), Scho-
kobraun (406), Rost (453), Schlamm (341),

Die Einweichzeit in sauberem Wasser sollte keinesfalls 15 Sekunden
tberschreiten

Sandsteinrot (414) und WeiB matt (11). In
Klammern sind dabei jeweils die Artikelnum-
mern angegeben. Hinten links ohne Farbkarte
steht der Klarlack matt (20). Auch wenn man
keine richtige Alterung winscht, fihrt bereits
die Mattierung eines Modells zu einem héchst
positiven Effekt.

Der abgebildete Containertragwagen wurde
nach farblicher Hervorhebung der Bremsstell-
hebel mit dem Airbrush gealtert. Dazu wurden
die Achsen ausgebaut und die Container
abgenommen. Durch eine solche Alterung in
unterschiedlicher Starke erhilt jeder Wagen
ein individuelles Aussehen und belebt auf
diese Weise den Zugverband. Die Alterung von
Tragwagen und Containern kann durchaus
sehr unterschiedlich ausfallen, denn die Con-
tainer werden beim Vorbild bei der néachsten
Beladung wieder auf einem anderen Wagen
auf die Reise gehen. So ware es z.B. auch
denkbar, die Container nur mit Klarlack zu
mattieren, wahrend dagegen die Wagen stark
gealtert sind. Besonders schmutzanféllig sind
stets die Bereiche der Achslager und sollten
daher mehr Farbe erhalten als der Rest des
Wagens. AuBerdem ist es schéner, wenn die
Beschriftungen lesbar bleiben. Bei der Alterung
wurden die Gunze-Farben Rost (453), Staub-

Mit dem schon zur Positionierung eingesetzten Pinsel lasst sich auch

tberfliissiges Wasser absaugen
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Trotz betrieblicher Alterung sind an diesem Rungenwagen die gelben Ziehhaken noch deutlich erkennbar. Man beachte auch die unterschied-
lichen Farbnuancen am Drehgestell

braun (456) und Erdbraun (457) in genau die-
ser Reihenfolge angewandt. Diese Farbténe
sind auf der Abbildung mit den Farbkarten
etwas vorgezogen und dadurch leicht erkenn-
bar. Das Auftragen der Farben erfolgte sehr
akzentuiert und keinesfalls flichendeckend,
um die Grundfarbe des Wagens und dessen
Beschriftungen nicht zu verdecken. Dabei
wurde Rost nur an wenigen Stellen gespriht.
Mit der helleren Farbe Erdbraun kann eine ggf.
zu dunkel geratene Flache wieder aufgehelit
werden.

Ein umfangreicher Fundus an Vorbildfotos ist
fur eine zufriedenstellende Alterung besonders
hilfreich. Indes sollte man den Grad der Akzen-
tuierung bei der Alterung von den Lichtver-
haltnissen im Hobbyraum abh&ngig machen.
Je weniger Licht im Eisenbahnzimmer vorhan-
den ist, umso schlechter lassen sich feine
Farbnuancen wahrnehmen. Dann muss mit
kontrastreicheren Farbabstufungen gearbeitet
werden. Das heiBt, es ist dann sinnvoller, die
Alterungsfarben intensiver, aber akzentuierter
einzusetzen. Bei glnstigeren Lichtverh&ltnis-
sen im Modellbahn-Hobbyraum kann das
Auge auch feinere Farbnuancen wahrnehmen.
Bevor man also gleich den ganzen Wagenpark
altert, sollte man daher besser die Wirkung
des ersten Wagens im Hobbyraum testen.
Auch wirkt auf der Modellbahn ein sehr unter-

Zugartenumschalter und Bremsstellhebel fir das Wagengewicht: Ab 44 t wird der Hebel nach
rechts umgelegt
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Am Hauptbremshebel steht die Druckluft-
bremse in eingeschalteter Position. Vor wie-
derholten Neubeschriftungen wurde die
Wagenlackierung nur partiell erneuert

schiedlich behandelter Wagenpark besonders iy $406597-5

gut. Das ist weit besser als eine gleichméBige
Verschmutzung aller Fahrzeuge. Indes wird
der soeben auf Kurzkupplung umgerlstete
Wagen vergleichsweise wenig verschmutzt,
vielleicht sogar fast neu aussehen, um solche
positiv wirkenden Alterungsunterschiede bzw.
die verschiedenen Unterhaltungszustdnde zu :
verdeutlichen. i ;

-~

In einer weiteren Folge werden einige der bei
Modellbahnern so beliebten Dampfloks mit Bei den Bremseinrichtungen werden erst die weilen Fldchen, dann die Hebel mit einem feinen
Kurzkupplung ausgeristet. Sowohl bei Schlepp-  Pinsel bemalt

Der untere Tragwagen présentiert sich mit gednderter Betriebsnummer und farblich akzentuiert

S %%%ﬂmusm[ﬂ %
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Den Gunze-Farben sind die selbst erstellten Farbkarten genau zugeordnet

Bezugsquellen fiir Beschrif-
tungen und Farben

Leser, die keinen Fachhandler in ihrer N&ahe
finden, der Beschriftungen von R. Kreye
oder Gunze-Farben fiihrt, kénnen sich
auch an den Verfasser wenden. Dazu ist
bitte ein rickadressierter und ausreichend
frankierter (€ 1,53) DIN-C4-Riickumschlag
an folgende Anschrift zu senden:

Axel Schnug, Vogelherd 12, 37603 Holz-
minden

tender-Lokomotiven als auch bei einigen Ten-
derloks mit Metallkupplung sind die Umbau-
moglichkeiten ebenfalls so einfach wie bei den
bisher gezeigten Fahrzeugen. AuBerdem lasst
sich bei einigen Modellen auf einfache Weise
der Kuppelabstand weiter verringern, indem
ein neues Befestigungs-Gewinde in die Metall-
deichsel geschnitten wird. Dies ist im Zuge
der Kupplungsumbauten nicht besonders
schwierig, weil das Material sehr dlinn ist und
geeignete Werkzeuge diese Arbeit erleichtern.

Axel Schnug, Holzminden

Der gealterte Wagen hebt sich positiv vom unbehandelten Modell ab. Sehr feine Farbnuancen
sind trotz guter Beleuchtung nur aus der Ndhe erkennbar
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Die hier abgebildeten Dampfloks repréasentieren nur ein kleines Spektrum aus dem frilheren Mérklin-Lieferprogramm. Sie sind besonders leicht

auf Kurzkupplungen umzuristen

Alte Modelle kurz gekuppelt

Folge 4: Dampflokomotiven

Nachdem in den vorangegangenen Folgen dieser Beitragsserie zahlreiche Wagen,
Diesel- und Elektrolokomotiven mit Zuriistteilen kurzkupplungstauglich ausgeriistet wur-
den, kommen nun die Dampflokomotiven zum Zuge. Den Umbau auf Kurzkupplung zei-
gen wir zunéchst exemplarisch an den Baureihen 12, 41, 50, 53, 75 und 86.

Schlepptender-Lokomotiven

Viele Modellbahner setzen diese Lokomotiven
immer in Vorwértsrichtung ein. Vorbildgeman
ist aber auch eine rickwérts vor dem Zug arbei-
tende Schlepptender-Dampflok. Diese Betriebs-
art war beim Personal (und nattrlich auch bei
den Hobby-Fotografen) nicht besonders be-
liebt. Denn wenn zum Beispiel ein schwerer
Guterzug Gber steigungsreiche Strecken zu
beférdern war, konnte das Personal schon zu
kampfen haben. Das Gewicht der Lok verteilt
sich meist unglinstiger (Wasser sammelt sich

38

immer an der tiefsten Stelle), und die Sand-
fallrohre sitzen (zum Beispiel bei der 50-er)
vor den Réadern. Das Sanden war daher weit
weniger wirkungsvoll als bei Vorwartsfahrt,
Auch waren keineswegs alle Fiihrerhduser
nach hinten wetterfest geschlossen, und Zug-
luft verursachte eine erhthte Kohlenstaub-
belastung des Lokpersonals. Trotz dieser
Nachteile lieBen sich solche Fahrten mit dem
Tender voraus nicht immer vermeiden. Oft
standen im Bestimmungsbahnhof keine Dreh-
scheibe oder Gleisdreieck zur Verfigung oder
das Heimat-Bw war zu weit entfernt und eine

Dampflokomotiven verfiigen selbstverstdndlich
auch im Guterzugverkehr tber zwei Brems-
schlduche (eine Hauptluftleitung und eine
Bremsleitung). AuBerdem sieht man den An-
schluss flir die Dampfheizung von Personen-
wagen sowie einen Teil der sonst nicht sicht-
baren ,Vorrédte”

44 1616
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Das Lokpersonal der 44 1616 stellt sich zum
Gruppenfoto. Gerade noch sichtbar: Nattirlich
hat diese Lok auch vorne eine richtige Kupp-
lung

Lz-Fahrt bis dahin unwirtschaftlich. Im Weser-
bergland und Harzvorland gab es diese Situa-
tion haufiger. Die Dampflokomotiven des Bw
Ottbergen beférderten schwere Giterziige bis
zum damaligen DDR-Grenzibergang nach
Walkenried / Ellrich und Gbernahmen auch
Rickleistungen Richtung Westen. Bei diesen
Fahrten war auBerdem zu beachten, dass viele
Lokomotiven fir unterschiedlich hohe Ge-
schwindigkeiten fur Vor- und Rickwértsfahrt
zugelassen waren. Warum sollte man diesen
betriebserschwerenden Umstand nicht auch im
Modell nachspielen? Alle im aktuellen Katalog
verzeichneten Marklin-Loks mit Schleppten-
der verflgen vorne (ber einen Kupplungs-
schacht. Aber auch die &lteren Loktypen
besitzen vorne bereits einen Kupplungshaken.

Umbau mit Kupplungsschacht

Bei den Guterzuglokomotiven 41, 50 und beim
Borsig-Lokmodell nach dem Entwurf der
53 0001 ist an der Vorderseite der Vorlauf-
gestell-Deichsel ein Kupplungshaken ange-
schraubt. Hier l4sst sich ohne Anderungen der
Schacht 288390 montieren. Allerdings sollte
die serienméBige Zylinderansatzschraube zur
Montage der Kupplungshaken gegen eine
normale M2-Schraube ohne Zylinderansatz
und mit kleinerem Kopfdurchmesser ersetzt
werden. Diese Schraube muss ggf. gekiirzt
werden. Die Deichsel am Vorlaufgestell bleibt
erhalten und sorgt weiterhin flr eine hohe Sta-
bilitat der Kupplung. Ab sofort kénnen die Loks
auch vorbildgetreu mit Tender voraus kurzge-
kuppelt vor Zligen eingesetzt werden. Wird ein
besonders enger Kuppelabstand gewiinscht,
lasst sich alternativ auch ein Schacht montie-
ren, wie wir es anschlieBend fur die Baureihen
75 und 86 beschreiben.

Bei zahlreichen Schlepptender-Loks befindet
sich am Tender eine unbeweglich ange-
schraubte Relex-Kupplung aus Metall. Diese
Schraube |6sen wir und tauschen die Kupp-
lung gleichfalls gegen den Schacht 288390.
Der lberstehende Kragen am Tender-Fahrge-
stell ist zuvor mit einer Korund-Schleifscheibe
zu ebnen. Da die Befestigungsbohrung des
Schachtes kleiner ist als die der alten Metall-
kupplung, kann die Unterleg-Scheibe entfal-
len. Dann finden auch die Krallen mehr Halt,
die den Kupplungskopf im Schacht festhalten.
Bei der 53-er-Borsig-Lokomotive ist die hin-
tere Kupplung abgefedert montiert. Auch hier
passt der angegebene Kupplungsschacht.
Dazu ist lediglich das Befestigungsloch auf
etwa 4 mm aufzuweiten. Zur Befestigung ist es
empfehlenswert, eine diinnere Unterlegscheibe
zu verwenden. Die Schwalbenschwanzbefesti-
gung der Kupplung muss der Schraubenform
etwas angepasst werden, weil sonst der Kupp-
lungskopf nicht bis zum Anschlag im Schacht
sitzt. Die Rickstellfeder sorgt weiterhin fur
eine Geradestellung der Kupplung.

Das Personal auf der 24 083 der Vorwohle
Emmertaler Verkehrsbetriebe (VEV) fahrt der
1:50-Steigung entgegen. Mit Schnee und
Laub auf den Gleisen wird eine Fahrt mit
Tender voraus nicht gerade angenehm. Aus-
fahrt im Bf. Kirchbrak, 1986
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Am linken Tender muss erst der (iberstehende Kragen abgeschliffen
werden, bevor sich der bereitgelegte Kupplungsschacht montieren

lasst

Die Borsig-Lok (links) ist fertig umgertistet. Der BR 012 steht dies noch
bevor. Gut sichtbar: Der Flihrungssteg muss abgetrennt werden

Zwei Tender vor und nach der Umrlistung. Der Schacht hat die Einzel-
teilnummer 288390. Entgegen der Abbildung kann die Unterleg-
scheibe entfallen

Die neue Kupplung an der 012 ist ausreichend stabil. Zur Umristung
wurde der Schacht 363950 eingesetzt

Bei der Schnellzuglok 012 ist die Kupplung am
Tender ebenfalls federnd montiert. Hier kann
die Metallkupplung durch den Schacht 363950
ersetzt werden, wenn zuvor der Fihrungssteg
herausgetrennt wird. Der Umbau entspricht
also weitgehend dem in der letzten Folge bei
den Containerwagen gezeigten Prinzip. Die
Lok kuppelt dann mit geringem Kuppelabstand
sehr prézise am Zug an.

Tenderlokomotiven

Von vielen Modellen greifen wir exemplarisch
die Lokomotiven der Baureihen 75 und 86
heraus. Im Prinzip sind hier Uberhaupt keine
Anderungen notwendig: Der Kupplungsschacht
288390 kann nach Demontieren des Laufge-
stells einfach vorne und hinten gegen die alte
Relex- bzw. Vorentkupplung getauscht werden.

Das Ergebnis spricht fiir sich: hinten die 012,
vorne die Borsig-Maschine
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Der Umbau auf Kurzkupplung gelingt bei Tenderlokomotiven beson-
ders schnell und einfach. Die 75 links ist bereits fertig (zur Befestigung
wurde jedoch das vorhandene Gewinde genutzt). Die 86 hat die Umriis-
tung noch vor sich

Kupplungswechsel in vier Schritten: Bei den mittleren Deichseln ist die
Schraube noch nicht bzw. nicht ganz geklirz!, die rechte ist fertig zum
Einbau

Drei 86-er mit jeweils gleichen Wagen im Vergleich: Der kilrzeste
Kuppelabstand stellt sich bei der Lésung mit einem neu geschnittenen
Befestigungs-Gewinde ein

Das M2-Gewinde erfordert eine Kernloch-Bohrung mit 1,6 mm Durch-
messer

Wie bei den vorderen Kupplungen an Schlepp-
tenderloks ist hier ebenfalls eine neue M2-
Schraube mit kleinerem Kopfdurchmesser
ohne Zylinderansatz sinnvoll. Das ist dann
schon alles.

Wenn man jedoch die neu montierte Kupplung
testet, wird man feststellen, dass sie den Namen
JKurz"-Kupplung eigentlich nicht verdient.
Eine Abbildung zeigt drei verschiedene Loko-
motiven der Baureihe B6: Zum exakten Ver-
gleich sind alle Maschinen mit dem gleichen
Wagen gekuppelt. Die obere im Fotoanstrich
besitzt noch den alten Kupplungshaken: Der
Puffer zu Puffer-Abstand ist sehr groB. Bei der
mittleren handelt es sich um die 86 521-2 aus
der Zugpackung 26508. Hier ist der Kuppel-
abstand durch die neue Kurzkupplung ver-
bessert: Die Lok ist bereits enger mit dem
Wagen verbunden. So wiirde auch die untere
86-er kuppeln, wenn wir kein neues Loch zur

Das Gewindeschneid-Set von Fohrmann liegt
bereit





Fir eine exakte Flihrung ist der runde Gewindebohrer-Halter sehr hilf-

reich

Befestigung des Kupplungsschachtes gebohrt
hatten. Doch diese MaBnahme reduziert den
Abstand von Lok und Wagen noch einmal
deutlich.

Kiirzerer Kuppelabstand mit neuem
Gewinde

Die nadchsten Abbildungen zeigen schrittweise
die Vorgehensweise. Zunachst wird die alte
Vorentkupplung entfernt und die gewlinschte
Position des neuen Kupplungsschachtes ermit-
telt. Dabei ist es wichtig zu wissen, mit welchen
Wagen die Lok spéter gekuppelt wird (Dreh-
punkt oder Kinematik) und welche Radien
befahren werden sollen. An dieser Position wird
ein Loch mit 1,6 mm Durchmesser in die Metall-
Deichsel gebohrt. Obwohl sich die Deichsel nur
schwer einspannen lasst gelangen die Umriist-
Arbeiten mit den abgebildeten Hilfsmitteln
relativ leicht. Beim Bohren schiitzt ein Tropfen
Ol den Bohrer vor Uberhitzung. Andernfalls
wirde der Bohrer schnell stumpf werden. Bei
dieser geringen Materialstarke wird das
nicht so schnell erkennbar. Will man jedoch
z.B. eine L6t-Ose an einem Lok-Fahrgestell
befestigen, wird sich der Zustand des Bohrers
schneller bemerkbar machen.

Das anschlieBende Schneiden des M2-Gewin-
des wurde mit einem dreiteiligen Set von Fohr-
mann durchgefiihrt. Das Handgewindebohrer-
Set besteht aus dem Vorschneider (ein Ring),
dem Mittelschneider (2 Ringe am Schaft) und
dem Fertigschneider (ohne Ring). Fohrmann
liefert als praktisches Hilfsmittel fur solche
sehr kleine Gewinde einen speziellen Gewin-
debohrer-Halter, in runder Scheibenform mit
gerdndeltem AuBenkranz und mittiger Vier-
kant-Gewindebohrer-Aufnahme. Dieses Werk-
zeug lasst beim Schneidvorgang eine sehr
feinfihlige Handhabung und eine préazise
Flihrung zu. Nach jeder Umdrehung wird der
Span durch Zurtckdrehen um eine halbe
Umdrehung abgetrennt (wichtig insbesondere
bei gréBeren bzw. langeren Gewinden!). Der
Name der einzelnen Gewindebohrer sagt
bereits, in welcher Reihenfolge sie einzuset-
zen sind. Der erfahrene Schlosser gibt auch
hier zum Schneidvorgang etwas Ol fir Kih-
lung und Schmierung der Gewindebohrer
hinzu. In das sauber geschnittene Gewinde
|&sst sich sehr leicht eine passende Schraube
eindrehen.

Die Distanzverringerung durch den Umbau ist verbliiffend. Die gezeig-

ten Teile gehéren zur BR 86

Kupplungsschacht-Endmontage

Der Kupplungsschacht kann anschlieBend mit
einer M2-Schraube befestigt werden. Der Uber-
stehende Teil der Schraube wird mit einer fei-
nen Bastelsage abgetrennt und der Rest mit
einer Schleifscheibe bis auf das Niveau der
Deichsel plan geschliffen. Im Prinzip kénnte
auch der ganze Schraubeniiberstand abge-
schliffen werden. Der Einsatz der Sage bedeu-
tet aber sowohl einen Zeitgewinn als auch eine
Schonung der Schleifscheibe. Die Schraube
darf nicht Uberstehen, weil sie sonst bei Kur-
venfahrten am Lok-Fahrgestell einhakt. Dies
wirde sofort zu einer Entgleisung flhren.

AnschlieBend folgt der obligatorische Fahrtest,
bei dem beide Lokomativen auch die 360-mm-
Radien tadellos durchlaufen. Trotz fehlender
Kulissenfihrung an der Lok sind (bei Wagen
mit Kulissenfiihrung!) Fahrten nahezu Puffer
an Puffer méglich, denn die Kupplungen sind

so flach, dass sie bei Kurvenfahrten unter den
Puffertellern genligend Platz haben. An- und
Abkuppeln ist jedoch nur auf geraden Gleisen
moglich. Wenn die Lok spéater auf engeren
Radien (etwa dem weniger empfehlenswerten
Industrieradius) fahren soll, kann der Kupp-
lungsschacht jederzeit wieder am alten Gewin-
de befestigt werden, um den grtBeren Lok-
Wagen-Abstand herzustellen.

Die bereits im Teil 1 dieser Beitragsfolge er-
wahnte Umristung der E-Lok 160 |asst sich an
der Fahrzeug-Vorderseite nach dem gleichen
Prinzip durchfihren (die kurze Haube ist
vornel). Wenn dabei die alte, sehr solide im
Fahrgestell der 160-er gefihrte Deichsel wei-
ter verwendet wird, ist die neue Kurzkupplung
auBerdem besonders stabil. Die Abbildung
zeigt die alte Deichsel mit neu geschnittenem
Gewinde im Vergleich zur Kunststoff-Deichsel
mit angespritztem Schacht.

Beachtliche Verklirzung des Kuppelabstandes gegeniiber der Serienlieferung: Es wiirde sich
lohnen, auch die Kupplung der linken 86-er zu verbessern






Eine Optik, die begeistert: Der kulissengefiihrte Wagen kuppelt nahezu auf Tuchftihlung mit der

75-er

Damit ist die Beschreibung der einfachen Um-
bauten durch Zuristteile bis auf wenige Aus-
nahmen abgeschlossen. Dennoch werden noch
weitere Beispiele folgen: Zahlreiche zweiach-
sige Guterwagen haben ebenfalls Kupplungen
mit Nietbefestigungen am Fahrgestell und ei-
ner Feder zur Rickstellung in die Mittelposition.
Auch diese Wagen lassen sich mit einer Kulis-
senfihrung ausristen. Die hierfir notwendi-
gen UmristmaBnahmen erfordern keine Fras-
arbeiten, weil viel Bodenfreiheit zur Verfligung
steht. Lediglich die Kupplungshalterungen sind
zu entfernen. Deswegen bereitet der Umbau
auch keine nennenswerten Schwierigkeiten.
Axel Schnug, Holzminden

Umbau der E-Lok 160 unter Verwendung der alten Kupplungsdeichsel und dem Schacht

Neue Anschrift der Firma
Fohrmann

Leser, die fir das Fohrmann-Sortiment
keinen Fachhé&ndler in ihrer Ndhe finden,
kénnen ihre Anfrage zu Bezugsquellen-
Informationen ggf. auch direkt an folgende
Anschrift richten:

fohrmann Werkzeuge, Roland Kiihn
Girbigsdorfer StraBe 17, 02828 Gérlitz
Telefon: (0 35 81) 36 11 93

288390: Diese Losung ist stabil und kuppelt sehr kurz
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BOHLER

Elektro-Kleinwerkzeuge

BOHLER Tisch-Kreisstige

12 Volt, 100-140 W Leistung

Hohenverstellung des Sageblattes
von 0-15 mm

Schriigstellung des Siigeblattes bis 45°
Stabile Alu-Konstruktion

BOHLER Winkelschleifer §

12 Volt, 100 W Leistung

a3

Schleifteller @ 60 mm
Kraftvolle Untersetzung
Doppelt kugelgelagert

zu beziehen iiber Ihren
Modellbau-Fachhdndler oder bei:

BOHLER

Giinther Bahler GmbH
Carl-Benz-Strafe 6 - D-79211 Denzlingen
Telefon 07666-2652, Fax 07666-1032
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Alte Modelle kurz gekuppelt

Folge 5: Kulissenfiihrungen fiir Zweiachs-Wagen

In dieser Beitragsreihe beschrankten wir uns bisher auf die Kurzkupplungs-Umriis-
tungen mit Marklin-Einzelteilen. Dadurch fiel die Umriistung dlterer Fahrzeuge beson-
ders leicht. In dieser Folge beginnen wir mit dem etwas anspruchsvolleren Einsatz von
Kulissenfiihrungen. Dazu werden zundachst Wagentypen mit besonders viel Bodenfreiheit
umgebaut. Sie erfordern noch keine Frasarbeiten, wenn man von der Auflageflache fiir
die Kupplungshalterung an offenen Wagen absieht. So lassen sich erste Erfahrungen
mit Kulissenfiihrungs-Umbauten gewinnen, die auf direktem Weg zu guten Ergebnissen
fiihren. Indes wird man sicher nicht gleich beim ersten Versuch den kostbarsten Wagen
umbauen, denn die Arbeiten lassen sich nicht mehr riickgédngig machen.

Vor dem Beginn von Umrlstungsarbeiten an
Modellen sollte man sich auf jeden Fall erst
einmal Uber die am Markt erhaltlichen Kulissen-
fihrungen informieren. Bei sorgfaltigem Studium
von Prospekten oder auch an vorab zu Test-
zwecken erworbenen Mustersticken lasst
sich oft schon feststellen, welcher Typ sich far
das jeweilige Modell am besten eignet. Im Laufe
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weiterer Folgen stellen wir die unterschiedlichen
Ausfihrungen vor. Dabei achten wir darauf,
dass die umgeristeten Fahrzeuge nicht nur
optisch Uiberzeugen, sondern auch den Anfor-
derungen im praktischen Betrieb voll entspre-
chen. Deshalb fiihrten wir mit allen vorgestellten
Kulissenflihrungen umfangreiche Probefahrten
durch.

¥

Bei der Suche nach Kulissenfiihrungen wurden
wir bei den Firmen Weinert, Symoba, Ribu und
Roco fundig. Vom letztgenannten Anbieter
bauen wir zunéchst die kleinere Ausfihrung
(Art. Nr. 40343) ein. Diese aus Kunststoff ge-
fertigten Elemente, besitzen durch ihre mehr-
fache Fuhrung eine hohe Stabilitat. Nach-
arbeiten sind in der Regel nicht erforderlich.
Daher sind sie erheblich einfacher anwendbar
als die Messing-Kulissenfiihrungen von Weinert,
die wir in einer spateren Folge dieser Beitrags-
reihe vorstellen werden. Fir den Einbau von
Kulissenfilhrungen bei sehr eingeschrankten
Platzverhéltnissen eignen sich die Produkte
der Firmen Weinert und Symoba als die bei-
den einzigen Alternativen.

Vorbereitung zur Umriistung

Die Aufmacherabbildung zeigt ausschlieBlich
zweiachsige Wagen, die vor der Umrlstung
eine Relex-Kupplung aus Metall besaBen. Die
Palette lieBe sich durchaus noch um einige
Modelle erweitern - zum Beispiel um die Kihl-
wagen. Alle diese Modelle besitzen mit jeweils
einer Niete befestigte Kupplungen, deren
Deichseln von Gleitauflagen h6hengerecht ge-
fuhrt werden. Beim ersten Umbauschritt bauen
wir die Feder aus und trennen die Kupplung
ab. Dazu wird das angequetschte Nietende mit
einer Schleif- oder Trennscheibe abgeschnit-
ten und anschlieBend die Kupplung entfernt.
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Mit einer Feinbohrmaschine und eingesetzten
Trennscheiben gelingt das Abtrennen der
Metallkupplung am einfachsten. Von links
nach rechts sieht man: Korund-Schleifscheibe
sowie Trennscheiben fiir Kunststoff und Metall

Mini-Trennscheiben sind in verschiedenen
Durchmessern erhéltlich. Fir diese Arbeiten
eignen sich die kleinen am besten, damit man
nicht versehentlich die Wagen besché&digt.
Die Kupplungshalterung lasst sich anschlie-
Bend mit einem Schraubendreher ins Wagen-
innere driicken. An dieser Stelle ist eine plane
Auflageflache zu schaffen, auf die sich ein
Distanzplattchen kleben l&sst. Auf diese Weise
bringt man die neue Kupplung auf die erfor-
derliche Hohe. Durch Frasen lasst sich die
Auflageflache am besten ebnen. Bei offenen
Wagen ist dieses Verfahren ohnehin unum-
ganglich, weil sich die Kupplungshalterung
nicht weit genug wegbiegen lasst. Bei anderen
Wagentypen kommt man auch ohne Frasen
zurecht, eventuell hilft eine Korund-Schleif-
scheibe weiter.

Es wére zwar auch denkbar, die Kupplungs-
halterung mit einem Hammer einzuebnen, doch
wirde dies eine komplette Zerlegung des
Wagens erfordern. AuBerdem lauft man dabei
Gefahr, dass sich eventuell der Wagenboden
verzieht und dadurch der Zusammenbau nicht
mehr gelingt oder die Kupplung nicht korrekt
ankuppelt.

Der etwa in Achsmitte angeordnete Auflage-
winkel kann entgegen der Abbildung auf der
néchsten Seite stehen bleiben. Lediglich die
Kupplungshalterung muss eingeebnet werden.
Mit einer Frase lasst sich diese Arbeit sehr
prézise ausflihren. Normalerweise kann man
auf eine Demontage weitgehend verzichten;
nur bei gedeckten Guterwagen und Kihlwa-
gen sollte das Gehause abgenommen werden,
um die bei diesem Arbeitsgang anfallenden
Spéne zu entfernen.

Die Normen Européischer Modellbahnen (kurz
NEM) definieren, wie eine Kupplung in einem
Normschacht positioniert sein soll. Fur den
Einbau einer Kulissenfilhrung ist insbesondere
der Abstand vom Schachtrand zum Pufferteller
(7,5 mm) und die H6he der Kupplung tGber
Schienenoberkante (8,5 mm) wichtig. Verfehlt
man diese MaBe, so kuppelt der Wagen nicht
korrekt. Der Hohenausgleich lasst sich auf
einfache Weise durch Aufkleben von Kunst-
stoffplattchen in verschiedenen Materialstarken
unter den Wagenboden erreichen. Unsere Ab-
bildung auf S. 55 oben links zeigt Verpackungs-
teile einer Modellleuchte und Hartpapierplatten
in den Starken 1 und 2 mm. Dieses Material ist
z.B. bei Conrad/Hirschau erhaltlich (Best. Nr.
528005 in 1 mm, 528102 in 2 mm Starke).
Ebenfalls von Conrad sind Polystryrol-Kunst-
stoffplatten in 0,5-mm-Abstufungen erhéltlich.
Die erforderlichen Distanzplattchen werden far
jeden Wagen individuell angefertigt. Dann erfolgt
eine Hohenkontrolle. Mit einer Schieblehre ist
die Hohe der Kupplung zu prifen. Die Justierung
in horizontaler Richtung lasst sich dagegen
spéter bei der Klebemontage berticksichtigen.

Ist der Nietkopf abgetrennt, dann l4dsst sich
die Kupplung herausnehmen. Das lose Niet-
oberteil féllt in der Regel ins Wageninnere,
sofern es sich um einen hohlen Aufbau handelt
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Die Kupplungsdeichsel-Befestigungs-Niete wird durchgetrennt. Am besten wéhit man fiir diese
Arbeit eine Trennscheibe mit kleinem Durchmesser, um einer Beschddigung von Fahrzeugteilen
vorzubeugen
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Eine komplette Zerlegung des Wagens ist nur erforderlich, wenn man
beabsichtigt, den Wagenboden auf die ruppige Weise mit dem Hammer
zu glétten

Ferner ist eine Kupplungsprobe mit anderen
Wagen empfehlenswert, die Uber Kulissen-
fuhrungen verfugen. Hierfur lasst sich bei vielen
Modellen die neu anzubringende Fiihrung ein-
schlieBlich eingesteckter Kupplung provisorisch
mit einem Gummiband befestigen. Alternativ
erweist sich auch die Symoba-Kupplungs-
lehre als ein sehr gut geeignetes Hilfsmittel.
Sie wird einfach auf das Gleis gestellt und der
betreffende Wagen mit montiertem Schacht
jedoch ohne eingesteckte Kupplung herange-
fahrt. In der nachsten Beitragsfolge werden
wir diese Lehre auch im Bild zeigen.

Eine Bearbeitung des Wagenbodens mit dem Hammer birgt stets das
Risiko, dass sich das Bodenblech verzieht und dadurch Zusammen-

bau- und Kupplungs-Justierprobleme entstehen

Klebemontage der Kulissen-
filhrungen

Als n&chster Arbeitsschritt folgt die Vorbereitung
zur Klebebefestigung. Die Kulissenfiihrungen
eignen sich zwar zur Schraubbefestigung,
eine Klebemontage ist jedoch wesentlich ein-
facher und ebenfalls ausreichend stabil. Eine
Verschraubung erschwert ferner die prazise
Justierung des Kinematik-Geh&auses und wiirde
bei offenen Wagen auBerdem den Fahrzeug-
boden zerstéren. Zum Kleben sind zun&chst
die Klebeflachen zu entfetten. Dafiir eignet

Skizze aus der Sammlung Normen Européischer Modellbahnen - NEM 362

sich der leicht fluchtige Spiritus besonders
gut, da er keine langen Wartezeiten verursacht.
Fur die Befestigung sind Zweikomponenten-
kleber normalen Klebstoffen vorzuziehen. UHU
bietet verschiedene Kleber, die sich vor allem
durch ihre Aushértzeit unterscheiden. UHU
schnellfest hartet nach 5, UHU sofortfest da-
gegen bereits nach 2 Minuten aus. Beim An-
mischen sollte man an Stelle der in den
Anwendungshinweisen erwéhnten ,gleich lan-
gen Strange” jeweils nur gleich groBe Tropfen
in die Mischwanne geben. Mehr Klebstoff lasst
sich in der kurzen Offenzeit kaum verarbeiten.
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Verpackungen, Kunststoff- oder Hartpapier-Isolierplatten eignen sich  Beim Ankleben muss der Wagen eben auf einer Unterlage liegen. Bei

als Distanzlage zwischen Wagenboden und Kulissenflihrung zur exak-

ten Héheneinstellung der Kupplung

Die Aushartzeit beginnt, sobald Héarter und
Binder vermengt werden. Dennoch sollte man
diesen Vorgang sehr grindlich durchfihren,
weil sich ungenugend verrihrte Klebstoffreste
schlecht aus der Wanne entfernen lassen und
natlrlich auch keine einwandfreie Klebever-
bindung gewéhrleisten kénnen. Haut- und vor
allem Augenkontakt sollte man generell ver-
meiden und das Modellbahnzimmer stets aus-
reichend bellften. Gelangt Klebstoff versehent-
lich an Wagenteile, an die er nicht gehért, so
lasst sich nach 5-10 Minuten Abbindezeit der
Klebstoff rickstandsfrei entfernen. Deshalb
sollte man nicht in hektischen Aktionismus
verfallen, falls einmal etwas danebengeht. Auch
aus der Mischwanne lassen sich abgebundene
Klebstoffreste durch Biegen leicht wieder ent-
fernen.

Einbau der KK-Kinematik

Zunéchst werden die Distanzplattchen am ge-
ebneten Wagenboden befestigt. Dann folgen
nach dem Einbau der Radsétze die Kulissen-
fuhrungen. Beim Kleben liegt der Wagen riick-
lings eben auf dem Dach. Zweikomponenten-
Klebeverbindungen bendétigen wahrend des
Abbindens keinen Anpressdruck. Die zu ver-
klebenden Flachen kénnen zuvor mit einem
sehr feinen Schleifpapier angeraut werden.
Dadurch findet der Klebstoff insbesondere an
den bei vielen Eisenbahnmodellen verbreite-
ten ABS-Kunststoffen besseren Halt. Bei den
gezeigten Modellen wurde auf das Anschleifen
jedoch verzichtet, da die Wagenbéden ohne-
hin bearbeitet wurden und die Distanzplattchen
aus Polystyrol bestehen. Die Stabilitat der Kle-
bung erweist sich auf jeden Fall als aus-
reichend. Der Klebstoff darf nattrlich an keine
beweglichen Teile geraten oder diese behindern.
Auch durfen auf den Distanzplattchen keine

Zwei Wagen 4627 aus verschiedenen Bau-
serien vor und nach der Umriistung und Alte-
rung. Das passende DB-Logo ist unter der
Nummer 6300 von R. Kreye erhéltlich
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diesem Tonnendach-Wagentyp nimmt man deshalb besser das

Gehéduse ab oder bastelt sich eine Schaumstoff-Fahrzeugliege

Klebertropfen aushéarten. Fur eine stabile Ver-
bindung reicht bereits wenig Klebstoff aus.

Gedeckter Giiterwagen 4627, Kiihl-
wagen 4620 und 4660

Trotz unterschiedlicher Aufbauten sind die
Fahrgestelle dieser Wagen baugleich. Pro
Wagen sind zwei 2 mm dicke Distanzplattchen
in der GroBe von 9x20 mm erforderlich. Diese
werden quer unter den Wagenboden geklebt.
Um die exakte Position des Distanzplattchens
zu ermitteln, orientiert man sich am besten an
der Lage der Kulissenfiihrung. Der Einbau der
Achsen ist vor dem Einkleben der Kulissen-
fuhrung vorzunehmen, damit man nicht ver-
sehentlich in die Radlaufzone gerat und sich

auBerdem die Kupplungshéhe zur Schienen-
oberkante nochmals exakt kontrollieren l&sst.
Damit die Kinematik-Elemente klemmfrei am
vertieften Wagenboden Platz finden, sind sie
im Bereich der Befestigungslécher geringfligig
schmaler zu feilen. Damit sich der Abstand
vom Schachtende bis zum Pufferteller messen
lasst, sind die Kupplungen erst nach fertig
gestellter Umristung einzustecken. Wenn
Ganzzuge gebildet werden sollen, sind die
Kulissenfihrungen eventuell geringflgig wei-
ter auseinandergeriickt einzubauen, um den
Kuppelabstand etwas zu vergréBern.

Giiterwagen mit zwei Silobehaltern

Diesen Wagentyp gab es in verschiedensten
Ausfiihrungen, von denen die Aufmacherab-
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Nach der Verklebung folgt ein Kupplungstest.
Innerhalb von etwa 10-15 Minuten lassen sich
die Klebeverbindungen ggf. noch Iésen und
abgebundene Reste meist rlickstandsfrei ent-
fernen

bildung zwei bereits fertig umgertstete Wagen
zeigt. Allen Modellen gemeinsam ist die ange-
nietete Metallkupplung. Der Einsatz einer
Frase zum Abtrennen der Kupplungshalter er-
leichtert den Umbau. Hier kdnnen 2 mm starke
Distanzplattchen in 9x21 mm GroBe eingesetzt
werden. Diese werden jedoch in Langsrichtung
eingeklebt. Bei diesen Wagen ist der Abstand
von der Achsmitte zum Pufferteller geringer.
Deshalb mussen an der Kulissenfihrung die
Laschen zur Schraubbefestigung komplett ab-
getrennt werden, andernfalls ist eine Montage
nicht méglich. Dennoch gewéhrleistet die Ver-
bindung ausreichende Stabilitat. Die Achsen
sind unbedingt vor dem Einkleben der Kulissen-
fuhrungen einzubauen; auBerdem durfen die
Fuhrungen keinesfalls die Achsen beruhren.

Offene Wagen (Typ E) 4639 und
andere, Ts-Wagen 4619 mit ver-
schiebbarem Dach

Flur diese Wagen durfen die 2 mm starken
Distanzplattchen nur 8x16 mm groB sein. Ferner
werden sie quer eingeklebt. Analog zu den
Silowagen missen die Kulissenfiihrungen eben-
falls etwas angepasst werden. Beim offenen
Wagen ist es hilfreich, den alten Kupplungs-
halter mit einer Frase einzuebnen. Da Giber dem
Bodenblech kein offener Raum vorhanden ist,
lasst sich der Halter nicht einfach wegbiegen.

Zusammenfassung

Alle in dieser Weise auf Kurzkupplung um-
geristeten Guterwagen kuppeln mit anderen
Wagen nahezu Puffer an Puffer und laufen
problemlos auf der Anlage. Sie besitzen prak-
tisch ein vergleichbar gutes Fahrverhalten wie
es die modernen Modelle aus dem Marklin-Pro-
gramm auszeichnet.

Im Sinne einer vorbildgerechten Alterung zeigen
wir hier exemplarisch Fahrzeuge mit farbigen
Ausbesserungsflachen. Ferner lasst sich die
Detaillierung durch Aufbringen von Beschrif-
tungen weiter verbessern. Auch fir diese MaB-
nahmen findet man im Sortiment von R. Kreye
geeignete Schiebebilder. Sie werden am besten
mit der Schere zugeschnitten, denn mit dem
Bastelmesser fransen die Rander meist aus.
Fur das Anbringen halten wir uns ebenfalls an
die im MM 6/2002 bei den Containerwagen
beschriebene Methode. Dabei kénnen sich
unterschiedlich farbige Ausbesserungsstellen
durchaus auch uberschneiden. Die Auf-
macherabbildung vermittelt einen Eindruck
des fertig gestellten gedeckten Guterwagens,
dessen Dach und Wande zusatzlich mit der
Spritzpistole gealtert wurden. Bei solchen
Arbeiten ist ein Fundus von Vorbildfotos sehr
hilfreich.

Kurzkupplungs-Umbau am Silowagen in

3 Schritten:

Entfernen der Relex-Kupplung, Einkleben der
passgenauen Distanzplatte, Einpassen und
Fixieren der Kurzkupplungs-Kinematik
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Sowohl die Fahrgestelle der Bier- und Kiihlwagen als auch der Gbs-Gliterwagen sind baugleich.
Daher I&sst sich fiir diese beiden Typen die gleiche Umriistmethode anwenden
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Zur Montage an offenen Wagen werden die
seitlichen Schraubbefestigungslaschen an
den Kulissenfiihrungen entfernt, damit diese
zwischen den R&ddern Platz finden

In der nachsten Folge werden wir Drehgestell-
Kesselwagen mit Kulissenflihrungen aus-
risten. Besonders bei den Gaskesselwagen
erméglicht der Umbau das Bild von Zugver-
banden, die nahezu Puffer an Puffer fahren
und dadurch den Betrachter faszinieren.

Leser, die beim Umristen eigener Modelle an
Grenzen stoBen oder weitere Ideen zur Um-
rastung haben, kénnen sich gern an den Ver-
fasser wenden. Wir bitten um Verstandnis,
dass jedoch nur Zuschriften mit 0,55 Euro
Ruckporto (bei Gesamt-Info 1,44 Euro) beant-
wortet werden kénnen. Die Anschrift ist im
Infokasten zu finden.

Axel Schnug, Holzminden

Bezugsquellen fiir

Beschriftungen und Farben

Leser, die keinen Fachhandler in ihrer Nahe
finden, der Beschriftungen von R. Kreye
oder Gunze Farben fihrt, kdnnen sich
auch an den Verfasser wenden. Dazu ist
bitte ein rickadressierter und ausreichend
frankierter (€ 1,44) DIN-C4-Ruckumschlag
an folgende Anschrift zu senden:

Axel Schnug, Vogelherd 12, 37603 Holz-

Neue Anschrift der Firma Fohrmann

Leser, die flir das Fohrmann-Sortiment
keinen Fachhéndler in ihrer Néhe finden,
kénnen ihre Anfrage zu Bezugsquellen-
Informationen ggf. auch direkt an folgende
Anschrift richten:

fohrmann Werkzeuge, Roland Kiihn
Girbigsdorfer StraBe 17, 02828 Gorlitz
Telefon: (0 35 81) 36 11 93

Ausbesserungsfldchen in verschiedenen Farben liefert R. Kreye in der
Packung Nr. 9000 als Schiebebild-Elemente zum beliebigen Zuschnitt

y

y
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Der Kurzkupplungs-Umbau wurde an diesem offenen Wagen erfolgreich abgeschlossen. Nun
kann auch hier eine farbliche Detailbearbeitung folgen

Fiir die Alterung der Gliterwagen ist ein Fundus von Farbfotos sehr hilf-
reich. So besitzt dieser Schiebewandwagen unterschiedlich geténte
Farbfldchen
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Alte Modelle kurz gekuppelt

Folge 6: Kulissenfiihrungen fiir Vierachs-
Kesselwagen mit Metallkupplungen

In dieser Folge zeigen wir, wie sich Drehgestell-Kesselwagen auf Kurzkupplung umriisten
lassen. Zu diesem Zweck eignen sich sowohl Marklin Einzelteile als auch Kulissen-
filhrungen. Bei diesen Wagen sind fiir den Einbau von Kulissenfiihrungen keinerlei
schwierige Frasarbeiten erforderlich. Dadurch gelingt der Umbau auch weniger routi-
nierten Modellbahnfreunden problemlos. Dennoch iiberzeugt das Resultat rundum.

Zu den zweifellos bekanntesten Vierachs-Kes-
selwagen zéahlen die Modelle nach Vorbildern
von Fahrzeugen der Mineraldlkonzerne. Die
Aufmacherabbildung zeigt unter anderem den
BP-Kesselwagen 4653, Gaskesselwagen aus
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den Packungen 4790-94 und zwei farblich
individuell gestaltete und gealterte Modelle:
den Mineral6l-Wagen von ,elf” (4747) und den
BP-Kesselwagen aus dem Primex-Sortiment.
Dartber hinaus werden wir in der nachsten

p’lls sehu:!!!ost

AINDER

Folge ausftihrlich auf die unterschiedlichen
Gefahrgut-Schilder und die individuelle Alte-
rung dieser Wagen eingehen. Doch zuné&chst
widmen wir uns dem Umbau auf Kurzkupplung.
Insbesondere bei den Gaskesselwagen fuhrt
dieser zu einem betrachtlichen ,L&ngenge-
winn” im Zugverband. Allein dieser Optik
wegen lohnt sich der geringe Aufwand an
Arbeit und Material.

Gaskesselwagen

Bei diesen Wagenmodellen unterscheiden sich
an den beiden Drehgestellen die Kupplungen,
denn an den beiden Wagenenden ist der
Abstand von der Pufferbohle zur Drehgestell-
mitte verschieden groB. Am besten beginnt
man am Wagen-Ende mit der Bremsbuhne. Da
hier etwas mehr Platz vorhanden ist als am
anderen Ende, fallt der Einbau der Kulissen-
fuhrung leichter. Die Biihne wird zunéchst ent-
fernt, da ihre Befestigungskrallen eine exakte
Ausrichtung der Kulissenfihrung behindern
wilrden. Ferner besitzt die Wagenboden-
Unterseite eine Nachbildung des Handbrems-
gestédnges. Diese Elemente missen nach
Abnehmen des Drehgestells plan geschliffen
oder gefeilt werden, damit eine ebene Flache
zum Einkleben der Kulissenfiihrung entsteht.
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Gaskesselwagen gibt es in sehr unterschiedlichen Ausfiihrungen. In diesem Fall &hnelt die Kesselbefestigung der Version des Mérklin-Modells.
Die Sonnenblende schiitzt vor zu starker Erwdrmung

Bei den betreffenden Modellen sind keine
Distanzplatten zum Ho6henausgleich erforder-
lich. Die diesmal verwendete Kulissenfiihrung
Art. 40344 ahnelt stark der schon in der voran-
gegangenen Beitragsfolge (s. MM 2/03, Seite
52) verwendeten Ausfiihrung Nr. 40343. Sie ist

Vor dem Einkleben der Kulissenfiihrung werden Biihne und Bremsge-
stdnge-Nachbildung entfernt, um eine geeignete Auflagefldche fiir das

Kinematikgeh&duse zu schaffen

jedoch etwas breiter und bietet dadurch einen
groBeren Schwenkbereich, durch den sie sich
zum Einsatz in Drehgestellwagen eignet. Die
Elemente besitzen in diesem Fall schon ohne
Anderungen die exakte Hohe, wodurch sich
Distanzunterlagen ertibrigen. Beim Einkleben

sollte man die Einbauanweisungen gemaB den
NEM 362 beachten, wie sie bereits ebenfalls in
der letzten Folge gezeigt wurden: Der Abstand
des Schachtes zum Pufferteller muss 7,5 mm
betragen. Bevor sich das Drehgestell wieder
montieren lasst, muss die alte Relex-Kupplung

Die Relex-Kupplungsdeichsel wird mit einer Mini-Trennscheibe ange-
kerbt und mehrfach auf- und niedergebogen, bis das Element abbricht.

Mit einer Feile entgratet man die Bruchstelle
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An jedem der Gaskesselwagen muss von je einer Rahmentraverse eines Drehgestellrahmens
etwas Material abgetragen werden (rechts vorne). Links zum Vergleich der unbehandelte

Rahmen

abgetrennt werden. Dazu ist zu empfehlen, die
auBere Achse auszubauen und den Drehge-
stellrahmen (Kunststoffblende) abzunehmen.
Wie die Abbildung zeigt, gentigt ein Schnitt
bis zur Halfte der Materialstarke, um eine Soll-
bruchstelle zum Abknicken des Halters herzu-
stellen. Mit einer in die Modellbau-Bohrma-
schine eingesetzten Mini-Trennscheibe ist das
schnell erledigt. Wenn man das Material kom-
plett durchtrennt, besteht die Blockiergefahr
der Trennscheibe. Dies birgt das Risiko von
Verletzungen sowie einer Beschadigung von
Achslagerteilen am Drehgestell. Sinnvoll ist
eine Fixierung in einem kleinen Maschinen-
Schraubstock, wenngleich sich jedoch kein
absolut fester Halt erreichen lasst, weil sich

das Drehgestell bei zu viel Druck leicht ver-
biegen wirde. Nach mehrmaligem Biegen
bricht der Kupplungshalter an der eingekerb-
ten Stelle. Mit einer Schlusselfeile wird der
Schnitt entgratet.

Der Drehgestellrahmen selbst erfordert keine
Anderungen. Nach Abschluss der Umrlstung
wird die Buhne aufgeklebt. Da deren Halte-
krallen nun nicht mehr durch den Wagenboden
hindurchragen kénnen, sondern an der einge-
setzten Kinematik anstoBen, missen sie ge-
klrzt werden, damit die Biihne biindig auf dem
Fahrgestell aufliegt.

Bei den gezeigten Wagen wurde die Blihne
allerdings erst nach Abschluss aller Arbeiten
montiert, denn eine Alterung gelingt in demon-

Trotz der zum Umbau angewandten Klebebefestigung werden die Krallen der Blihne nicht ganz
abgetrennt, sondern nur gekiirzt. So bleibt zur Befestigung eine exakte Fiihrung erhalten
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Gaskesselwagen nach dem Umbau: Deutlich
sind die unterschiedlichen Drehgestellab-
stdnde zur Pufferbohle erkennbar. Am unteren
Wagen ist das ldngere Ende mit der Biihne zu
sehen

tiertem Zustand leichter. Wenn alles fertig ist,
wird das Teil einfach aufgeklebt.

Im néchsten Schritt bauen wir das biihnenab-
gewandte Wagenende um, an dem deutlich
weniger Platz bleibt als unter der Biihne. Das
Abtrennen der Kupplungshalterung entspricht
der Vorgehensweise auf der Buhnenseite.
Indes ist hier die Relex-Deichsel mdglichst
nahe an der Befestigungsbohrung abzutrennen.
Ferner wird die Kulissenflihrungs-Zunge am
hinteren Ende so weit wie notwendig gekiirzt,
damit sich Drehgestell und Kulissenflhrung
keinesfalls bertihren kénnen. Dann wird die
Kulissenfuhrung méglichst weit zum Wagen-
Ende geschoben und dort festgeklebt. Der
Abstand vom Schacht bis zum Pufferteller
betrédgt dadurch nur etwa 7 mm.

Eventuell muss auch an den Kulissenfiih-
rungs-Laschen mit den Befestigungsbohrungen
etwas Material abgenommen werden, weil
sonst in engen Radien an dieser Stelle ggf. die
Rader schleifen. Eine anschlieBende Probe-
fahrt erfolgt zunéchst noch ohne Drehgestell-
blenden. Dabei kbnnen wir registrieren, dass
sich sogar die Standard-Radien problemlos
durchfahren lassen.

Da der Drehgestellrahmen (Kunststoffnachbil-
dung des Drehgestells) nach seiner Montage
auf der Kulissenflihrung schleifen wirde, ist
dieses Rahmenelement etwas zu bearbeiten.
Dies ist jedoch nur an diesem klirzeren Wagen-
Ende notwendig. Die Abbildung verdeutlicht
die Materialreduzierung. Fur diese MaBnahme
eignet sich gut eine Schleifscheibe in einer
Feinbohrmaschine. Die in dieser Weise umge-
risteten Gaskesselwagen durchlaufen an-
standslos 360-mm-Radien auch in Gegenbogen.
Die ersten UmrUstversuche sollte man besser
mit weniger kostbaren Modellen beginnen,
denn ein Rickbau ist nicht mehr méglich. Da
sich die erforderlichen Arbeiten aber ohne
spezielle Werkzeugmaschinen durchflihren
lassen, kédnnen jedoch an diesen Umrusterfol-
gen sehr viele Marklin-Freunde teilhaben. Die
in dieser Weise modifizierten Modelle riicken
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Bei gestrecktem Zugverband rechtfertigt der durch den Umbau erzielte
optische Gewinn sehr puffernah gekuppelter Kesselwagen auf jeden
Fall den durchwegs (berschaubaren Bastelaufwand

ein beachtliches Stiick ndher zusammen und
besitzen ein deutlich optimiertes Fahr- und
Rangierverhalten.

Am Wagenende ohne Buhne ist auch eine
Umristung mit Méarklin-Einzelteilen moglich.
Diese lasst sich analog zu den fir die folgen-
den Wagen beschriebenen Arbeiten durch-
fahren.

Mineraldl-Kesselwagen

Fur diesen Wagentyp eignen sich mehrere
Méglichkeiten zur Umristung: Die rechte Abbil-
dung zeigt einen Schacht 288390, der mit

Diese Marklin-Einzelteile ermdéglichen den einfachsten Umbau der
Mineral6l-Kesselwagen ohne Kulissenfiihrung. Dariiber hinaus ldsst
sich diese Umriistung jederzeit wieder zuriickbauen

einer Schraube an der alten Kupplungsdeichsel
befestigt wurde. Dazu wird die Kupplung
abgetrennt und ein Loch in die Metall-Deichsel
gebohrt. Schneidet man dagegen ein Gewinde
in den Steg, so kann sogar die Mutter entfallen.
Der in dieser Weise umgebaute Wagen fahrt
jedoch nicht auf engen Radien, denn die un-
beweglich befestigte neue Deichsel fihrt meist
am Bogenbeginn zu Entgleisungen, wenn der
vorausfahrende Wagen schon einschwenkt,
die vom folgenden Drehgestell starr ange-
lenkte Kurzkupplung aber nicht seitlich folgen
kann. Diese Variante ist daher nur fur fest
gekuppelte Zuggarnituren zu empfehlen, bei
denen sich die Deichsel beweglich montieren

Der Umbau mit einem am Mineralélwagen-Drehgestell starr ange-
schraubten Schacht ist nur bedingt praxistauglich: Bei engen Stan-
dardradien oder Gegenbogen kénnen die Wagen entgleisen

lasst. Das Wiedereinkuppeln nach einer Wagen-
trennung erfordert dann allerdings stets
Handarbeit, denn die Kupplung kehrt nicht in
Mittelstellung zurtick, da die Ruckstellfeder fehlt.
Die n&chste Abbildung zeigt den Drehgestell-
rahmen 323970 mit Kupplungsschacht 402660
und Bolzen 298020. Diese Einzelteile werden
beim Flachwagen 4663 eingesetzt, den wir
zwar erst in einer spéteren Folge vorstellen
werden, doch im vorliegenden Fall lassen sich
nach dem Abtrennen der Metall-Deichsel am
Mineral6l-Kesselwagen auch hier die betref-
fenden Teile verwenden. Der Umbau ist da-
durch besonders einfach, jedoch ebenfalls
nicht reversibel. Wie schon angedeutet, kdnnen

Dieser BP-Wagen wurde mit den im Text genannten Mérklin-Einzel-
teilen auf die lediglich an der Deichsellagerung schwenkbar ange-
lenkte Kurzkupplungsschacht-Variante umgebaut
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Die auf die Schienen aufgesetzte Symoba Justier-Lehre (Nr. 102)
erleichtert die Kontrolle sowohl von Héhe als auch Montageabstand
der Kulissenfiihrung vom Schacht zur Pufferbohle

diese Einzelteile beim Gaskesselwagen stets
nur an der ,kurzen” Seite eingesetzt werden.
Weiter optimieren lasst sich das Fahrverhalten
durch Einbau der bereits zuvor erwahnten
Kulissenfihrung 40344. Dadurch ist zwar kein
,hautnaher” Pufferkontakt zu erreichen, doch
die auBerst einfache Umrlstung gewéahrleistet
einen sehr zuverléssigen Betrieb. Der Umbau
ist daher besonders einfach, allerdings nur dann
reversibel, wenn ein komplettes neues Dreh-
gestell verwendet wird. In diesem Fall steht an
beiden Drehgestellen sehr wenig Platz zur
Verfugung. Deshalb ist es erforderlich, die alte
Kupplungshalterung méglichst nahe an der
Befestigungsbohrung abzutrennen. Die Kulis-

Durch die an diesen MineralSl-Kesselwagen
halb verdeckten Puffer tritt der ,Ldngen-
gewinn” optisch weniger stark in Erschei-
nung als bei den Gaskesselwagen. Dennoch
optimiert der Umbau Kuppelverhalten und
-Abstand

ubeayue|
SISO uoBepp
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senfliihrung ist an beiden Enden zu bearbei-
ten: An deren Tragerrahmen wird an der vor-
deren Kante etwa 0,5-1 mm Material abge-
nommen; dadurch kann die Kinematik etwas
naher an die Pufferbohle riicken und berthrt
dann das Drehgestell nicht. Die hintere
Fuhrung wird so weit wie méglich gekirzt.
Auch diesmal stimmt die Montagehdhe der
Kupplung ohne Distanzplattchen exakt. An
beiden Drehgestellrahmen wird von den
auBeren Quertraversen etwa die Halfte der
Materialstarke abgetragen, damit die Kulis-
senflhrung nicht die Beweglichkeit der Dreh-
gestelle einschrankt. Bei Druckgas-Kessel-
wagen ist diese MaBnahme nur an einem

Diese Aufnahme zeigt von zwei mit Kulissenfiihrungen ausgestatteten
Mineral6l-Kesselwagen oben ein Wagenende mit Biihne. Bei diesen
Modellen ist der Abstand zur Pufferbohle an beiden Enden gleich

Drehgestell erforderlich. Die Bewegungsfreiheit
ist insbesondere dann wichtig, wenn der
Gleisverlauf von der Ebene in die Steigung
Ubergeht.

Zur perfekten Gestaltung der Kesselwagen
gehort aber nicht nur das Fahren Puffer an
Puffer. Jeder Packung mit Kesselwagen liegen
Gefahrgut-Schilder und -Zeichen als Schiebe-
bilder bei. Deren Bedeutung sowie den richtigen
Einsatz werden wir in der néchsten Beitrags-
folge erlautern. DarlUber hinaus erfahren die
MM-Leser auch Tipps zur vorbildgerechten
Alterung solcher stets sehr stark strapazierten
Fahrzeuge.

Axel Schnug, Modellbahn mit System, Holzminden

Einen Vorgeschmack auf unsere néchste Beitragsfolge vermittelt diese Abbildung von zwei
gealterten Mineral6l-Kesselwagen mit gelungener Detail-Farbgebung und Gebrauchsspuren-

Nachbildung
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Zahlreiche Warntafeln weisen auf die Gefahr hin: In diesem Kesselwagen wird Kohlenwasserstoffgas transportiert

Alte Modelle kurz gekuppelt

Folge 7: Gefahrgut-Schilder an Kesselwagen

Nachdem wir in der vorangegangenen Folge zeigten, wie sich vierachsige Kesselwagen-
Modelle auf Kurzkupplung umriisten lassen, widmen wir uns diesmal den Details an diesen
Wagen, obwohl dabei keine Kupplungs-Umriistung ,abfélit”. Den Wagen-Sets liegen im
Normalfall Schiebebilder bei, mit denen die Gefahrgiiter vorbildgerecht gekennzeichnet
werden kénnen. Im Anschluss daran kann eine Alterung folgen, die erheblich zum positiven

Gesamteindruck beitragt.

Beschriftungen mit Schiebebildern

Den Giterwagen-Sets 4790 und 4792-94 lagen
kleine Bogen bei, die auch als Einzelteil unter
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der Nummer 617950 (z. Zt. nicht lieferbar)
erhaltlich sind. Die aufgedruckten Symbole
enthalten verschiedene Warntafeln (entziind-
liche, flussige Stoffe) und Gefahrgut-Schilder.

Der Schiebebild-Satz 647710 war zum Beispiel
im Eva Wagen-Set 4855 enthalten, das schon
mit Kurzkupplungen ausgeliefert wurde. Die
hier beiliegenden Symbole finden wir bereits
nach Wagengattungen geordnet: Fiir Mineral-
Olkesselwagen, Chemie- und Druckgaskessel-
wagen sind verschiedenste Schiebebilder ent-

Den meisten Wagenpackungen liegen Schie-
bebilder zur korrekten Gefahrgut-Kennzeich-
nung bei. Solche Bogen kdnnen aber auch
nachbestellt werden
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Tabelle 1: Tabelle 2:
Bedeutung der Warntafel-Gefahrnummern Die wichtigsten UN-Nummern zur Gefahrgiiter-Kennzeichnung
Nummer Hauptgefahr Wagenart UN-Nummer Stoff
2 Entweichen von Gas oder chemische Reaktion 1010 Butadiene (stabilisiert oder Gemische
3 Entziindliche Flissigkeiten, Dampfe oder Gase mit Kohlenwasserstoffen)
4 Entzundliche feste Stoffe DG 1077 Propen
) Oxidierende (brandférdernde) Wirkung DG 1086 Vinylchlorid, stabilisiert
6 @Giftig oder Ansteckungsgefahr M 1202 Dieselkraftstoff, Gasdél oder leichtes
T Radioaktiv Heizdl
8 Atzend M 1203 Ottokraftstoffe (Normal- oder Super-
9 Gefahr einer spontanen heftigen Reaktion benzin)
0 Ohne Bedeutung; sind die ersten beiden Ziffern (] 1230 Methanol
gleich, bedeutet dies eine Zunahme der Hauptgefahr M 1231 Methylacetat

C 1789 Chlorwasserstoffsaure

C 1790 Fluorwasserstoffséure

DG 1965 Kohlenwasserstoffgas

DG 1977 Flussiger Stickstoff, tiefgeklhlt

DG 1978 Propan, technisch rein

DG 2187 Fliissiges Kohlendioxid, tiefgekthit

Es bedeuten: DG - Druckgaskesselwagen

M - Mineraldlkesselwagen
C - Chemiekesselwagen

Tabelle der Gefahrgutklassen

halten. Die weiBen ,Bauchbinden” geben an,
dass das Belftungsventil mit dem Bodenventil
gekoppelt ist. Bei Wagen, die mit diesem Zeichen
versehen sind, stromt beim Entladen automa-
tisch Luft in den Kessel. Ohne diese Einrichtung
kann es durch den entstehenden Unterdruck
zur Zerstdrung des Kessels kommen, wenn
beim Entladen das Offnen des Bellftungsventils
(oder ,Mannloch”) vergessen wird.

Eine noch umfangreichere Auswahl bietet das
groBere (nicht abgebildete) Schiebebild 630150,
das beispielsweise im Wagen-Set mit 5 VTG-
Mineraltlkesselwagen enthalten war.

Warntafeln und ihre Bedeutung

Kesselwagen tragen Warntafeln stets an beiden
Seiten. Auf einer rechteckigen Tafel stehen
durch eine horizontale Linie getrennt mehrere

Dieser Wagen trdgt ebenfalls zahlreiche Beschriftungen, die hier
jedoch anders angeordnet sind. Auch am Modell muss man keines-

wegs alles gleichférmig anordnen

Ubersicht der Stoffe, die zu den auf Schiebebiidern abgedruckten Zah-

len gehéren

schwarze Zahlen auf orangefarbenem Grund.
Die obere Zahl ist die Gefahrnummer, die sich
aus mehreren Einzelzahlen zusammensetzt.
Zum Beispiel weist ,30" auf eine Entziindbar-
keit hin. Wird indes die erste Zahl wiederholt
(z.B. ,33"), so ist die Hauptgefahr vergroBert.
Die groBte Gefahr wird immer zuerst genannt
(z.B. ,886"). Dementsprechend wirde 266" auf
die Gefahr des Entweichens von Gas mit erhoh-
ter Giftigkeit oder Ansteckungsgefahr hinweisen.
Dieses Gas ist jedoch nicht entziindbar, weil in
der Gefahrnummer keine 3 enthalten ist. ,239"
warnt vor einem Gas oder einer chemischen
Reaktion. Gleichzeitig ist dieser Stoff ent-
ziindlich und kann zu einer spontanen, hefti-
gen Reaktion fuhren. Die jeweiligen Bedeutun-
gen der Ziffern sind der Tabelle zu entnehmen.
AuBerdem wird auf den Warntafeln eine Stoff-
nummer angegeben. Deren Position befindet

sich unter der Hauptgefahr. Bei einem Unfall
kann die Feuerwehr durch einen Blick auf
die UN-Nummer sofort herausfinden, welche
Ladung sich in dem entsprechenden Wagen
befindet. Hinter ,1202" verbirgt sich zum Bei-
spiel leichtes Heizél oder Dieselkraftstoff; bei
,1203" handelt es sich dagegen um Benzin
oder Ottokraftstoff.

Um die auf der Anlage verkehrenden Kessel-
wagen richtig zu beflllen, fassen wir die auf den
Schiebebildern aufgefiihrten Stoffe in einer
Tabelle zusammen.

Weitere Warntafeln weisen auf besondere Ge-
fahren hin. Dabei kann es sich um dreieckige
Symbole oder auf der Spitze stehende Quadrate
handeln. Fiir Mineralél- und Druckgaskessel-
wagen kommt neben dem roten Dreieck die
rote Raute als Kennzeichen hinzu: Dieses Schild

Zum Vergleich: Der untere Wagen wurde mit Schiebebildern besttickt
und bereits im linken Bereich mattiert. Die Bremsstellhebel sollten

indes noch farblich hervorgehoben werden

T GREED
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Der Gaskesselwagen ist bereit fiir den Einsatz auf der Anlage: Der Kessel weist dezentere Alte-

rungsspuren auf als die Drehgestelle

weist auf feuergefahrliche flissige Stoffe hin.
Ein rot/weiB schraffiertes Schild warnt vor feuer-
gefahrlichen festen Stoffen. Auf dem groBen
Schiebebild in der Abbildung sind bei den
Chemie- und Druckgaskesselwagen Warntafeln
fur giftige und atzende Stoffe enthalten. Diese
werden mit weiBen und schwarz/weiBen Rauten
gekennzeichnet.

Die gelben Blitze kénnen in der Nahe der Auf-
stiegsleitern angebracht werden. Sie warnen
vor dem Besteigen der Kesselwagen unter
Fahrdraht.

Olspuren findet man héufig an den Ver-
schraubungen am ,Mannloch". Auch die
Betriebsspuren an Pufferbohle und Drehge-
stell sind gut sichtbar

66

Gebrauchsspuren bei Vorbild und
Modell

Nachdem die Schiebebilder aufgebracht sind,
kénnen die Kesselwagenmodelle durch farb-
liche Gestaltung ein realistischeres Aussehen
erhalten. Auch wenn man keine Alterung
wiinscht, schitzt dennoch ein Mattlack vor
Beschadigung der soeben aufgebrachten
Gefahrenzeichen. Die Abbildung mit den 3-V-
Wagen verdeutlicht den positiven Effekt der
Schiebebilder und einer anschlieBenden

Mattierung im Bereich der Acnhslager. Mindes-
tens die Bremsstellhebel sollten noch etwas
gesupert werden. Das hatten wir bereits aus-
fuhrlich bei den Containerwagen im MM
6/2002 ab Seite 68 gezeigt.

Besonders schmutz- und rostbehaftet sind
vor allem die Drehgestelle und Rader. Hier
werden die Gebrauchsspuren stets am deut-
lichsten erkennbar sein. Bei der Nachbildung
der Betriebsspuren kdnnen die unterschied-
lichsten Farbténe vorbildgerecht eingesetzt
werden: Dazu vergleiche man einmal die
Drehgestelle der abgebildeten Guterwagen.
Bei einem Wagen sind zum Beispiel die Blatt-
federn starker angerostet, beim nachsten
verdélt. In diesen Bereichen wirkt besonders
der Bremsabrieb der Klotzbremsen.

Die Kessel der Guterwagen kénnen sich
dagegen in sehr unterschiedlichem Zustand
befinden. Herunterlaufendes Wasser spllt den
Schmutz nach unten; es bilden sich Verlaufs-
spuren, die mit stark verdinnter Farbe nach-
geahmt werden kénnen. Verwendet man die
bereits vorgestellten Farben von Gunze, so
lasst sich dieser Effekt sofort nach dem
Sprihen mit einem in Wasser getauchten Pinsel
erreichen. Durch unterschiedlich starken Pinsel-
druck und die Haufigkeit des Uberstreichens
wird entsprechend mehr oder weniger Farbe
abgetragen. Dazu ist allerdings eine vorher-
gehende Klarlackschicht nitzlich, denn sie
schafft eine zwar nicht sichtbare aber doch
einheitlich geschitzte Oberfldche. Sollte das
Endergebnis nicht gefallen, so kann die kom-
plette Farbschicht mit dem Reiniger von ACT
spurlos wieder entfernt werden, ohne die
vorangegangene Lackierung des Wagens zu
beschadigen. Daher braucht man nicht zu
beflirchten, dass bei den ersten Versuchen
der Kesselwagen verdorben ist, wenn ein
anderes Resultat erwartet wurde. Auf glatten
Untergriinden fallt die Entfernung der Farb-
schicht leicht. Bei Drehgestellblenden und den
Buhnen-Trittflichen der Gaskesselwagen
misste der Borstenpinsel dagegen schon
etwas mehr Arbeit leisten.

Ablaufendes Wasser hinterl4dsst an weiBen Kesselwagen nur vergleichsweise schwache Alte-
rungsspuren
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Diese Aufnahme diente uns als Vorlage zur Alterung des ,elf"-Kesselwagens. Ein Foto-Streifzug zu einem Giiterbahnhof kann also nicht

schaden

Vor dem Gaskesselwagen sind neben dem

Reiniger die Farbtone Segelfarbe (H85),
Schwarzbraun (H462), Rost (H453), Erdbraun
(H457) und Staubbraun (H456) abgebildet.
Diese Gunze-Farben wurden fiir die Alterung
der Kesselwagen eingesetzt.

Beim Mérklin-Modell des ,elf"-Wagens wurde
mit ModelMaster ,Stahl”, Art. Nr. 17801 eine
Ausbesserungsstelle am Kessel nachgebildet.
Den angrenzenden Bereich schitzten wir mit
Abdeck-Klebeband aus dem Tapezierbedarf.
Nach dem Spriihen der gldnzenden Farbe

Diese Gunze-Farben wurden flir die Alterung verwendet. Links im Bild
das Lésungsmittel von ACT. Wie jedoch MM-Leser Volker Neurath
berichtet, genligt zum Lésen der Farben aber auch preisgtinstiger Iso-

propylalkohol

(groBe Dlse benutzen) wurde die Maskierung
sofort abgezogen, denn das Entfernen bei
getrocknetem Farbauftrag wiirde einen aus-
gefransten Farbrand hinterlassen.

Die Oberflaiche des Kessels wurde nach er-
folgter Trocknung zunéchst mit Schwarzbraun,

Detailansicht des , elf"-Kesselwagens nach gezielter Alterung






Offensichtlich wurden bei diesem Wagen die Anschriften vor kurzem

erneuert. Der Rest hatte es wohl noch nicht nétig

dann abschlieBend unterschiedlich deckend
mit RuBfarbe lackiert. Dabei ist es durchaus
vorbildgetreu, die Firmenbeschriftung lesbar
oder nahezu sauber zu belassen. Die Vorbild-
fotos verdeutlichen das. Die RuBfarbe hinterlasst
einen leichten Glanzeffekt und wurde deshalb
zum Schluss aufgetragen. Nach dem jeweiligen
Farbauftrag bildeten wir auch hier die Spuren
des ablaufenden Wassers sofort mit einem
nassen Pinsel nach. Beim Beflllen Gberge-
laufene Flissigkeit hinterlasst ebenfalls Spuren
auf dem Kessel. Je nach Flissigkeit wird der
optische Effekt verschieden sein. So wére es
zum Beispiel denkbar, bei einem Wagen flr
chemische Erzeugnisse einen Streifen im Stahl-

Am Kesselwagenmodell nach GroBbetriebsaufnahmen nachgebildete

Farbschattierungen

RR

Farbton (glanzend) aufzutragen, um anzudeu-
ten, dass die Ubergelaufene Flussigkeit die
Lackierung des Kessels angegriffen hat. Bei
Mineralélen werden diese Spuren eher eine
schwarze Farbung am Kessel hinterlassen. Je
frischer diese Spuren sind, desto glanzender
ist die Oberflache. Solche Streifen werden am
besten mit einem Pinsel aufgetragen. Hier ist
es eventuell sinnvoll, die Wirkung an einem
unbehandelten Modell auszuprobieren, denn
sobald ein misslungener Farbauftrag wieder
riickgangig gemacht wird, tragt man am fertig
gealterten Kesselwagen zwangslaufig auch
die unteren Lackschichten ab.

Fahrdraht

Farbige Akzente im Bereich der Einfilléffnung beim Vorbildfahrzeug

Die Deckel der Gaspendelleitungen der Mineral-
dlkesselwagen sind auf dem Kessel farblich
gekennzeichnet. Auch an den Modellen kén-
nen wir gemaB unserer Abbildungsbeispiele
diese Einrichtungen ebenfalls farblich hervor-
heben.
Bevor wir uns in der weiteren Folge mit dem
Einbau der Symoba-Kupplungskulissen be-
schéaftigen, werden wir zuvor noch einige Um-
ristarbeiten mit Marklin-Einzelteilen an ver-
schiedenen Lokomotiven und Wagen zeigen.
Diese Umbauten lassen sich wieder ohne
Kulissenflhrung realisieren und sind deshalb
besonders einfach auszufihren.

Axel Schnug, Modellbahn mit System, Holzminden

Der gelbe Blitz warnt vor unbedachtem Besteigen des Wagens unter
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Alte Modelle kurz gekuppelt

Folge 8: Umbauten mit Marklin-Einzelteilen

In den letzten beiden Folgen wurden zwei- und vierachsige Giiterwagen auf Kurz-
kupplungen mit Kulissenfilhrungen umgeriistet sowie vorbildgerecht gealtert. Bei
Lokomotiven ist ein Kulisseneinbau meist nicht mdglich, weil dafiir der erforderliche
Platz fehlt. Daher beschrianken wir uns in dieser Beitragsfolge auf die Ausriistung eini-
ger Modelle mit Zuriistteilen. Der Kupplungsabstand ldsst sich dadurch zwar nicht
optimal verkiirzen, aber die MaBnahme erleichtert das Ankuppeln an moderne Fahr-
zeuge erheblich. Bei allen Modellen sind fiir die Umbauten keine speziellen Werkzeuge
erforderlich. Besonders knifflige Fahrzeuge, bei denen gefrist werden muss, werden
erst spater folgen.

18

Im Jubildumsjahr 1985 zdhiten die Lokomo-
tiven mit automatischer Kupplung auf zahl-
reichen Ausstellungen zu den bestaunten
Exponaten: hier die 151 092-4 im Hbf Essen

Baureihe 78

Diese Lok wurde unter der Nummer 3106 ab
1981 von Mérklin produziert. Spéter erschien
diese Maschine auch in Ausfiihrungen der
SNCF und KPEV. Die Abbildung zeigt das
preuBische Modell mit der Nummer 3109. Die
Lok wurde von Gert Keppel zur Umriistung zur
Verfligung gestellt. Die T 18 |4sst sich an beiden
Enden mit der Deichsel 286900 ausristen. Die
alte Deichsel entféllt. Die neuere Version der
BR 78 hat werksseitig ebenfalls diese Deichsel.
Ein Kupplungskopf sollte unbedingt vor dem
Einbau dieser Deichsel eingesteckt werden,
denn nach der Montage ist es nur unter groBem
Kraftaufwand mdoglich. Im noch nicht einge-
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Bei der 78-er fhier als preuBische T18) muss zwar nur ein Ersatzteil
eingebaut werden, aber der Tausch ist dennoch kniffliger als es

zunadchst erscheint

bauten Zustand ist die Schwalbenschwanz-
Befestigung von oben zuganglich und kann
beim Einstecken etwas zusammengedriickt
werden. Zur Montage der Deichsel bendtigt
man sehr viel Fingerspitzengefihl und Geduld.
Wenn Drehgestellstift und Blattfeder an der
richtigen Position sitzen, ist es geschafft! Trotz
kniffligem Einbau lohnt sich die Mihe in jedem
Fall: Die Kupplung ist sehr stabil und verbin-
det kiirzer und préaziser.

1601 der NS

Die Reihe 1600 der NS wurde urspringlich fir
die franzdsischen Staatsbahnen entwickelt.
Das Modell 3526 ist kupplungstechnisch bau-
gleich mit der 1631 (Marklin 3326) und dem
Modell der BB 7200 der SNCF (3325). Anstelle

Hier ist der Kupplungs-Umbau bereits erledigt

des Kupplungshakens kann der Schacht
404020 befestigt werden. Dadurch ergibt sich
zwar nicht der optimalste Kuppelabstand, aber
die Héhe der neu angesteckten Kurzkupplung
ist gut. Beim SNCF-Modell ist unter der Puffer-
bohle eine Schiirze angebracht. Ob diese bei
der neuen Kupplung stérend wirkt, konnte leider
nicht ermittelt werden, weil kein entsprechendes
Modell zur Verfigung stand.

Donnerbiichsen

Diese Personenwagen mit Plattform der Deut-
schen Reichsbahn wurden ab 1981 in den Aus-
fuhrungen verschiedener Bahnverwaltungen
produziert. Allen Modellen gleich ist eine
Kupplungsdeichsel aus Metall, die mit einer
Schraube befestigt ist und auf einem Halte-

Der Kupplungshaken an dieser holldndischen E-Lok kann gegen die
Kupplungsdeichsel 404020 getauscht werden

steg in der Hohe geflhrt wird. Der Umbau ist
analog zu den Containerwagen mit der Deichsel
363950 durchfiihrbar. Dazu muss der Haltesteg
entfernt werden.

Eine Umristung mit einer Kupplungskulisse
der Firma Symoba wére zwar moglich, jedoch
misste dazu eine ebene Auflageflache fur die
Verklebung geschaffen werden. Ohne Frés-
einrichtung ist dieser Umbau kaum durchfuhr-
bar.

Baureihe 260 (spater 360) der DB

Grundsatzlich kann jede Lok dieser Baureihe
mit einer Telex-Kupplung ausgeristet werden.
Die rote Lokomotive (Artikel-Nummer 3065)
hatte diese bereits eingebaut. Die seitlichen
Fuhrungsstreifen am Kupplungshaken missen

Das Kuppelverhalten ist einwandfrei, der Abstand bei der Verbindung
mit einem kulissengefihrten Wagen noch vertretbar






Am Beispiel der Donnerblichsen sind gut die verschiedenen Umbau-

phasen erkennbar

abgetrennt werden, um an eine Kurzkupplung
ankuppeln zu kénnen. Alternativ kann natlr-
lich auch ein neuer Kupplungshaken (298470)
verwendet werden, wenn ein Rickbau méglich
sein soll. Fur eine Telex-Kupplung werden zu-
satzlich zwei Anker (213770) und Magnete zur
Kupplung (213870) bendtigt. Im konventionellen
Betrieb ist ein Delta-Modul mit Zusatzfunktion
zur Ansteuerung geeignet. Bei Digitalbetrieb
ist ein Decoder 6080 oder 60903 komfortabler
in der Bedienung. Dann kénnen die angehéng-
ten Wagen namlich mit ,off" abgehangt oder
abgestoBen werden. Der Einbau sollte durch
eine Fachwerkstatt erfolgen. Flr einen stérungs-
freien Fahrbetrieb ist die exakte Position des
Kupplungshakens entscheidend. Sowohl die
Hohe des Hakens als auch der Winkel missen
exakt ausgerichtet sein.

Die Baureihe 260, rechts noch vor, links nach dem Umbau. Zum Ver-
gleich auch je eine alte und neue Kupplungsdeichsel

Hier ist der Deichsel-Fiihrungssteg bereits entfernt. Sogar fiir eine

Kulissenfiihrung wére ausreichend Platz vorhanden, doch miisste sie
in den Wagenboden eingelassen werden

Lokomotiven mit Kupplungshaken

Welche Lok kénnte hier stellvertretender
genannt werden als die Baureihe 89! Uber
5 Millionen gebaute Exemplare bezeugen die
Qualitat und Robustheit dieser Méarklin-Loko-
motive. Jahrzehntelang war sie die Lok, mit der
eigentlich jeder seine Modellbahn-Karriere be-
gann. Ab sofort kann sie wieder in den aktiven
Rangierdienst eintreten: Das Aufstecken der
Prallplatte auf den Kupplungshaken ist in weni-
gen Augenblicken erledigt und erscheint fast
Zu unspektakular, um erwdhnt zu werden. Die
Zurastung ist in jedem Fall zu empfehlen. Vor
allem beim Rangieren in engen Abstellgleis-
radien hat die Kupplung des angehingten
Wagens eine genauere Filhrung. Die Prallplatte
hat die Ersatzteilnummer 280550.

Bevor wir uns UmristmaBnahmen mit den
Kulissenfihrungen von SYMOBA widmen,
werden wir uns in der nachsten Folge dem
Umbau alterer Marklin-Loks der V200-Familie
zuwenden, da diese HO-Modelle in groBer Zahl
bei den Marklin-Freunden verbreitet sind.
Je nach Gleisradius der zu befahrenden
Strecken lassen sich fir eine Kupplungsum-
ristung unterschiedliche Austausch-Elemente
einsetzen.

Axel Schnug, Modellbahn mit System, Holzminden

Wie an der mittleren Maschine zu erkennen ist, kénnten die Fahrzeug-
enden einer Telex-Kupplung ausreichend Platz bieten

20
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An dieser 89-er ist vorne bereits die Prallplatte aufgesteckt. Hinten ist Die Prallplatte rastet beim Aufsetzen auf den Kupplungshaken mit
noch der ,nackte” Kupplungshaken erkennbar einem leisen ,Klick” ein

Seit Beitragsfolge zwei fihrt auch diese Lok der Baureihe 151 mit einer ,kurzen” automatischen Kupplung. Wie fast alle modernen Konstruk-
tionen verfigt sie ebenfalls Uber eine Drehpunkt-Aufnahme
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Alte Modelle kurz gekuppelt

Folge 9: Kurzkupplungs-Ausriistung der V200

In dieser Folge werden wir uns einem ,,Dauerbrenner” im Méarklin-HO-Programm widmen:
der Diesellok V200. Von den zahlreichen Varianten entsprechender Marklin-Modelle
befindet sich eine groBe Zahl im Fahrzeugpark der Modellbahnfreunde. Daher halten wir
es fiir angebracht, eine spezielle Folge dieser Modellbaureihe zu widmen und den
Marklin-Freunden die Méglichkeiten zur Umriistung auf die moderne Kurzkupplung zu
erlautern.
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V200 002 zeigt sich seit dem Bahn-Jubildumsjahr 1985 wieder im Epoche-lll-Erscheinungsbild. Der reguldre Betriebseinsatz dieser Baureihe
ist ldngst Geschichte. Zusammen mit einer Vorserien-Lok der BR 216 wartet sie in Bayreuth auf den ndchsten Sonderzug-Einsatz

Bei vielen Modellbahnern ist das Modell der
Diesellokomotive V200 ein &uBerst beliebtes
Fahrzeug. Die abgerundete Form, unterstitzt
durch die effektvolle Lackierung mit Zierstrei-
fen, halt die Erinnerung an den Stil der flinfzi-
ger Jahre des letzten Jahrhunderts wach. Die
Maschine représentiert ein Stlick Eisenbahn-
geschichte, an dem bei vielen Lesern positive
Erinnerungen hangen. Nicht zuletzt deshalb
steht haufig manches betagte Méarklin-Modell
nicht in einer Vitrine, sondern leistet auf den
Anlagen z&h seinen Dienst vor Personen- und
Guterzigen. Was liegt da naher, als auch
diese Lok mit Kurzkupplung umzuriisten?

Die groBe Pufferbohle an der V200 erforderte fiir dieses Modell eine

RELEX-Vorentkupplung in Sonderbauform

MARKLIN MAGAZIN 6/2003

Dazu stellen wir verschiedene Mdéglichkeiten
vor.

Von 1957-1989 wurden Marklin-HO-Modelle
der V200 unter der Artikelnummer 3021 in den
verschiedensten Ausflihrungen gebaut. Zuletzt
erhielt sie auch eine Epoche-IV-Beschriftung.
Als Artikel 3921 war sie sogar als Bausatz bzw.
Einzelteilesatz erhéltlich. Neben der rot/blau-
grauen Ausflihrung wurde sie als 3081 auch in
turkis/beigefarbener Lackierung produziert.
Ferner war dieses Modell in der Schweizer
Ausfuhrung als Am 4/4 (3184) erhéltlich. Alle
jungeren Konstruktionen wurden bereits werks-

seitig mit Kurzkupplung ausgeliefert. Das in
den Abbildungen gezeigte Modell der V200 060
entstand jedoch bereits in den siebziger oder
frihen achtziger Jahren. Es besitzt an beiden
Enden eine RELEX-Vorentkupplung aus Metall.

Die Nachbildung der besonders groBen Puf-
ferbohle erforderte eine speziell konstruierte
Vorentkupplung: Diese geschwungene Kupp-
lungsform wurde nur bei wenigen Modellen
eingebaut. Der naheliegende und einfache
Austausch der Metallkupplung gegen die
Deichsel 288390 ist zwar mdoglich, wenn die
Bohrung des Schachtes etwas vergréBert

Hier wurde die Vorentkupplung gegen einen Schacht 288390 getauscht.

Diese Variante ist allerdings nur in Sonderféllen zu empfehlen
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Drei Kupplungselemente im Vergleich: Oben der Schacht 363950, in
der Mitte Einzelteil 440630 und unten eine Kupplung aus der Packung
7205

wird. Indes fuhrt der Einbau zu keinem
brauchbaren Ergebnis: Die Kupplung sitzt zu
hoch und kuppelt in zu engem Abstand. Die
Hoéhe wére zwar durch Drehen des Schachtes
und Montage mit mehreren Unterlegscheiben
korrigierbar; die zu geringe Lange schrankt
aber immer noch die Funktion stark ein. Die-
ser Schacht scheint daher nur sinnvoll, wenn
man eine weitere Lok oder Wagen ankuppeln
will, die einen sehr weiten Kuppelabstand auf-
weisen und daher einen ausreichenden Fahr-
zeugabstand gewéhrleisten. Im Einzelfall ist
dann zu prufen, ob der Kupplungsschacht
288390 zu einer Losung fuhrt. Zur normalen
Anwendung ist er aber nicht geeignet.

Eine der Abbildungen zeigt drei unterschied-
liche Kupplungsteile: Oben ist der Schacht
363950 zu sehen. Durch dessen Einsatz l&sst
sich gegentber dem vorher erwdhnten Ele-
ment ein sehr weiter Kuppelabstand errei-
chen. Auch in diesem Fall ist die Ho6he durch
Drehen des Schachtes und Montieren von U-
Scheiben zu korrigieren. Diese Montageform
fuhrt allerdings zu einer sehr geringen Stabi-
litat, weil das Drehgestell nicht mehr als Auf-

Fiir einen gréBeren Kuppelabstand wurde am antriebslosen Laufgestell

der Schacht 440630 befestigt

Fiir Lauf- und Treibgestell wird je eine Kupplung aus 7205 unter-
schiedlich bearbeitet. Die Pufferbohle des Geh&duses befindet sich hier

noch im Originalzustand

lage dient. Deshalb suchten wir nach weiteren
Lésungen.

In der Abbildung sieht man ganz unten eine
Kupplung aus der Packung 7205, die eigent-
lich fir Wagen mit Drehpunkt-Befestigungen
vorgesehen ist. Die Kupplungs-Ruckstellfe-
dern wurden geklrzt. Fur die Montage am
Laufgestell werden diese Federn jedoch kom-
plett abgetrennt. Zur Befestigung am Motor-
drehgestell ist dann eine ldngere M2-
Schraube erforderlich. An den Drehgestellen
sind hierbei keine Anderungen notwendig.

Durch die groBe Materialstarke besitzt die
angeschraubte Kupplung eine enorme Stabi-
litat. Der Kuppelabstand ist nahezu so gering
wie bei einer mit Kulissenfiihrung ausgestat-
teten Kupplung. Ob der Einsatz auf der eige-
nen Anlage mdglich ist, sollte man im Einzel-
fall selbst prufen. Bei den Fahrversuchen
bereitete ein angehéngter Wagen mit Kurz-
kupplung an der Drehpunkt-Aufnahme (!)
auch im 360-mm-Radius keine Schwierigkei-
ten. Ein in diesem Radius ausgefiihrter Gegen-
bogen flihrte jedoch bei schiebender Lok zu
Entgleisungen. Bei der Kombination mit einem

kulissengefiihrten Wagen lieBen sich im Gegen-
bogen sogar erst Radien tber 430 mm befah-
ren. Die Kupplungshéhe stimmt exakt. Fahrt
das Modell nur auf gréBeren Radien, so ist
diese Losung sehr zu empfehlen. Fur kleine
Radien zeigen wir noch eine weitere Lésung:

In der Mitte der Abbildung zeigen wir als dritte
Méglichkeit den Kupplungsschacht 440630.
Dieser wird normalerweise fur die Lok der
Baureihe 103 verwendet. Im MM 5/2002 stell-
ten wir diesen Schacht bereits vor. Die Befe-
stigungsbohrung wurde schon abgetrennt und
ein neues Loch mit 2 oder 2,5 mm gebohrt. Mit
der Position der Bohrung legt man zugleich
den Kuppelabstand fest! Wird dieser groBzi-
gig eingestellt, kdnnen auch die engeren
Standardradien im Gegenbogen befahren
werden. Dann sind an den Drehgestellen keine
Anderungen erforderlich. Die Prufung am
Laufgestell mit Hilfe der Symoba-Justierein-
heit zeigt auBerdem, dass die Hohe des
Schachtes exakt stimmt. Die Stabilitat ist nicht
ganz so hoch wie bei der vorangegangenen
Metallversion, in der Praxis aber immer noch
gut ausreichend.

Die auf das Gleis gesetzte Justierlehre von Symoba erleichtert die exakte
Hdéhenkontrolle bei fast allen Kurzkupplungs-UmbaumaBnahmen
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Soll der Schacht 440630 mit méglichst kurzem Kuppelabstand ein-
gebaut werden, so ist fiir diesen am Antriebs-Drehgestell etwas Platz

auszufeilen

Wenn der Kuppelabstand etwas verkleinert
werden soll (unsere Abbildung zeigt die Posi-
tion der Bohrung), dann erfordert es die Kon-
struktion des Schachtes, am Drehgestell etwas
Metall abzuschleifen, so dass frontseitig am
Treibgestell eine kleine Schrage entsteht.
Andernfalls l&sst sich der Schacht nicht exakt
horizontal befestigen, weil er hinten aufkantet.
Daruber hinaus besitzt der Fahrzeugboden am
motorseitigen Drehgestellausschnitt eine Ver-
steifungskante, die der neuen Kupplung keine
ausreichende Bewegungsfreiheit l&asst. Des-
halb muss dieser bogenférmige Steg bis auf
etwa 0,5 mm Starke reduziert werden. Dies
verdeutlicht die Sicht auf die Unterseite der
Lok mit montiertem Geh&use.

Spatestens nach dem Umbau wird man fest-
stellen, dass die Front-Unterkante des aufge-
setzten Lokgehduses die Kupplung berlhrt,
oder diese sogar nach unten druckt. Deswe-
gen ist bei allen Umbau-Varianten eine Bear-
beitung der Pufferbohle unumganglich. Diese
Bewegungsfreiheit ist besonders dann erfor-
derlich, wenn der Gleisverlauf aus der Ebene
in eine Steigung Ubergeht. Mit einer Feile kann

man diese Arbeiten am leichtesten durch-
fahren. Ein Problem stellt dabei jedoch die
Fixierung des Gehéauses dar. Grundsétzlich ist
das Einspannen in einem mit Gummi gepols-
terten Maschinenschraubstock méglich, doch
darf dessen Spindel nur sehr geftihlvoll an-
gezogen werden, damit sich das Geh&use
nicht verbiegt. Zur Vorbeugung gegen ein der-
artiges Missgeschick kénnte man deshalb
einen auf Spannung langs zwischen die bei-
den Fahrzeugflanken eingepassten Holzleis-
tenabschnitt vorsehen (ggf. Pappstreifen bei-
legen).

Damit sich im Innern des Gehé&uses keine
Metallspéne festsetzen, wurden die Lichtleiter
ausgebaut und die Fenster mit Klebeband
geschutzt. An der bearbeiteten Stelle wird die
Pufferbohle anschlieBend neu lackiert.

Das kurzlich von W. Bosin auf einer Borse
erworbene V200-Modell stellte uns dieser
Marklin-Modellbahnliebhaber freundlicher-
weise fur diese Umrlstarbeiten zur Verfligung.
Beim Umbau der Kupplungen wurden zugleich
die Hinterlassenschaften vergangener Betriebs-
stunden beseitigt. Da die Anpassung der Dreh-

Fiir die KK-Umriistung ist die Gehduse-Bearbeitung unumgénglich.
Das Einspannen muss jedoch sehr gefiihlvoll vorgenommen werden,
da sonst die Flanken dem Druck des Schraubstockes nachgeben

Das mit dem Schacht 440630 versehene Drehgestell steht zu einem
ersten Funktionstest bereit: Die Fahrzeugboden-Versteifung am Dreh-
gestell-Ausschnitt wurde indes noch nicht geklirzt

gestelle ohnehin die nahezu komplette Zer-
legung der Lok erforderte, verursachte diese
Grundreinigung keinen nennenswerten Mehr-
aufwand. Fir die Demontage des Motors die-
ser konventionellen Lok sind jedoch Létkennt-
nisse hilfreich. Der technische Zustand und
das Fahrverhalten sind auch nach 25 Einsatz-
jahren noch gut und lassen daher den Wunsch
nach einer Digitalisierung mit einem 60904-
Decoder keimen.

Das Marklin Modell 3073 ,Warship Class der BR”
besitzt gemaB Katalogabbildung die gleichen
Kupplungen. Ob ein Umbau dieser Lokomotive
nach dem eben vorgestellten Prinzip funktio-
niert, mag jeder Besitzer ggf. selbst prifen.

Ab der nachsten Folge werden wir die Kulis-
senfihrungen von Symoba vorstellen. Der
Einbau dieser Kulissen entpuppt sich bei
manchen Modellen als Uberraschend einfach,
wenn man sich etwas mit den Produkten ver-
traut macht. Der Kranwagen 4671 und die
Schwerlastwagen mit Kiste oder Trafo fallen
durch die geringe Lange der Fahrgestelle auf.
Weil sie daher in Gleisbogen wenig aus-

Sowohl am Fahrzeugboden als auch an der Pufferbohle wird gefeilt:
So erhiélt das Drehgestell den ausreichenden Bewegungsspielraum
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Die V200 besteht aus sehr vielen Einzelteilen. Beim Umbau bietet sich eine Reinigung der Lokomotive an. Indes ist die komplette Entfettung
aller Metallteile nicht zu empfehlen, denn bereits ein diinner Olfilm schlitzt das Material vor Rost

schwenken, ist der Einbau besonders pro-

blemlos. Deswegen werden wir zu Beginn Liefernachweis SYMOBA Kurzkupplungssysteme:

zunachst diese Modellfahrzeuge auf Kurz- SYMOBA Modellbahnsysteme Schniering e.K., Auf dem Schollbruch 28,

kupplung umristen. 45899 Gelsenkirchen-Horst, Telefon: (02 09) 5 69 33; Fax: (02 09) 5 29 19
Axel Schnug, Modellbahn mit System, Holzminden

Nach beendeter Umriistung steht die Lok fiir
einen ausgiebigen Probebetrieb bereit. Hierfiir
lassen sich die unterschiedlichen Kupplungs- Dieses Bild vermittelt bereits einen Vorgeschmack auf die Umriistung des Kranwagens 4671.
teile jederzeit gegeneinander austauschen Die mit dem Schacht 440630 umgertistete V200 beféhrt problemlos das Gleis 2221 (R=360 mm)

()
Y ¥Y200060
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Alte Modelle kurz gekuppelt

Einfache Umbauten mit SYMOBA-Kurzkupplungs-Kulissen

n den letzten Folgen stellte Axel Schnug Kurzkupplungs-Fahrzeugum-
riistungen auf der Basis von Marklin-Einzelteilen vor. Diesmal geht es einen

Schritt weiter,

indem die sehr problemlos handhabbaren SYMOBA-

Kurzkupplungskulissen zum Einsatz kommen. In vielen Fallen bieten diese
Zuriistteile einen idealen Weg zu geschlossenen Zugverbédnden - auch mit

betagten Modellfahrzeugen.

Erste Erfahrungen mit dem Einbau von
Kulissenfiihrungen konnten wir schon bei der
Umriistung von zweiachsigen Giiterwagen
mit Metallkupplung sowie Kesselwagen
sammeln. Die unter dem Markennamen
SSYMOBA erhiltlichen Kulissen der Firma
Modellbahnsysteme Schniering KG unter-
scheiden sich im Aufbau gegeniiber den bis-
her verwendeten Baumustern: So lédsst sich
die Hohe des Kupplungsschachtes auch noch
nach abgeschlossenem Umbau verdndern.
Das eriibrigt eine korrekte Ausrichtung mit
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Distanzplatten, wie es bei anderen Kulissen
notwendig ist. Ab dieser Folge zeigen wir den
korrekten Einbau dieser Elemente. Nach den
ersten gelungenen Umbauten am Kran- oder
Tiefladewagen wird man sich auch an
schwierigere Modelle wagen.

Blick aufs SYMOBA-Programm

Bevor der Umbau mit diesen Kupplungs-
kulissen beginnt, werfen wir zunéchst einen
Blick auf die Produktpalette dieser Firma:
Eine Kulisse besitzt eine ovale Grundform

(Art. Nr. 101). Unter der Artikelnummer 111
findet sich eine kleinere Kulissenfiihrung in
eckiger Form im Programm. Beide
Ausfithrungen sind fiir Nenngr6fe HO geeig-
net, besitzen aber eine geringfiigig unter-
schiedliche Auslenkung. Erwartungsgemal
bietet die groBere Kulisse bei Kurvenfahrten
auch eine groflere Langendehnung. Indes
betrdgt der Unterschied zum kleineren
Element nur 0,5 bis 1 mm. Daher ist in vielen
Fillen auch die kleine Kulisse gleichwertig
einsetzbar. Bei dieser ist sogar der
Schwenkwinkel etwas grofier, was aber in der
Betriebspraxis keine Rolle spielt. Bevor man
seinen Wagenpark im groflen Stil umriistet,
ist es in jedem Fall sinnvoll, das Fahr-
verhalten an Prototypen zu testen. Wenn die
umgeriisteten Modelle auf engen Radien
fahren sollen, ist es sinnvoll, die Kulissen





Die Kurzkupplungskulissen und Schéchte
von SYMOBA im Uberblick

etwas ndher an den Wagenrand geriickt zu
befestigen als es die Justiereinheit vorgibt.
Das entscheidende Kriterium bilden stets die
Weichenstrafien, die meist im Gegenbogen
befahrbar sein miissen.

Zur Bestiickung der Kulissen gibt es drei
unterschiedliche Schichte: Die Sammel-
abbildung (oben) zeigt rechts den normalen
Schacht 103. In der Mitte liegt der gekropfte
Schacht 107. Diese beiden Typen besitzen die
gleiche Liange. Ganz links ist ein kiirzerer
Schacht abgebildet. Er wird unter der
Nummer 110 im Programm gefithrt und
ermoglicht es, die Kulisse ndher an den
Wagenenden zu montieren. Bei den
Schéchten 103 und 107 wird der Kupplungs-
kopf (Mirklin-Kurzkupplung) nach Ab-
schluss der Umriistung aufgesteckt. Der
kurze Schacht ist jedoch zuerst mit der

Der Kran wurde bereits fiir den Umbau zerlegt.
Allerdings miissen die Achsen nicht
unbedingt herausgenommen werden

Kupplung zu bestiicken, bevor er auf die
Vierkant-Aufnahme gesteckt wird! Die
genannten Artikel sind auf der Abbildung
doppelt vorhanden und so jeweils aus zwei
verschiedenen Perspektiven zu sehen. Die
Lieferung erfolgt ebenfalls immer paarweise.

Kombination ganz nach Wahl

Alle Kulissenfithrungen werden ohne Schacht
geliefert. Dadurch kann man im Einzelfall
entscheiden, welche Variante am besten zum
betreffenden Fahrzeug passt. Wie schon ein-
gangs erwihnt, lassen sich die Schéichte in
der Hohe frei justieren. Dies erleichtert den
Einbau erheblich. Eine Verklebung des
Schachtes mit der Vierkant-Aufnahme der
Kulissenfiihrung ist zwar mdoglich, aber nicht
erforderlich. Dadurch kann die H6he immer
wieder korrigiert werden, falls sie nicht
gleich exakt passt. Alle Produkte sind aus
Kunststoff gefertigt und lassen sich mit
Zweikomponentenkleber problemlos an
Mirklin-Wagen befestigen. An allen geteste-
ten Modellen erwies sich die Stabilitidt sowohl
im Verlauf unserer Arbeiten als auch bei aus-
gedehnten Fahrten einschlieBlich ,,hartem®
Rangierbetrieb als gut. Die Kulissen sind sehr
leichtgidngig und stellen sich exakt in die
Ausgangsposition zurtick.

Sowohl fiir die Planung des Einbaus als auch
fiir die Durchfiihrung ist die auch schon in
vorangegangenen Folgen mehrfach gezeigte
Justiereinheit 102 ein niitzliches Hilfsmittel,

Folge 10

das man sich unbedingt anschaffen sollte. Mit
dieser Lehre lassen sich alle NEM-Schichte
auf korrekten Sitz tiberpriiffen: Man stellt die
Justiereinheit auf ein Gleis und schiebt den
Wagen ohne eingesteckten Kupplungskopf
ganz heran. Wenn der Kupplungsschacht in
korrekter Hohe montiert ist, muss der Stift
der Lehre ohne Versatz hineingleiten. Bevor
sich der Schacht vollkommen am Anschlag
der Lehre befindet, diirfen die Puffer keines-
falls die Platte der Lehre berithren. Im
Gegenteil: Wenn man enge Radien (das sind
z.B. bereits die Weichen 2262 und 24611 mit
Radius R2) befahren will, sollte zwischen
den Puffern sogar noch etwa 0,5 bis | mm
,Luft bleiben. Zum Vergleich kann man die
Justierhilfe vorab an einem Mairklin-Modell
mit kinematikgefithrter Kurzkupplung aus-
probieren. Durch unterschiedliche Schacht-
abmessungen ldsst sich die SYMOBA -
Justierlehre bei manchen Marklin-Wagen nur
schwer einschieben. >

Schachteignung und Positionierung der Kulisse
lassen sich am einfachsten ohne Gleis ermitteln.
Die Héhe bleibt zunéchst noch unberiicksichtigt

Die Auswahl ist getroffen: Fiir den Umbau liegen
SYMOBA-Kulisse 111 und Schacht 110 bereit.
Das Tiefladewagen-Fahrgestell ist fertig bearbeitet

1.2004 MARKLINMAGAZIN 85





Die Metallkupplung des aktuellen Kranwagens
ist an einem Drehzapfen gelagert.

Ein Schlitz fiihrt die Deichsel in der Hohe. Beides
wurde zum Einkleben der Kulisse glatt gebogen

Das Kranwagen-Fahrgestell mit fertig
eingeklebter SYMOBA -Kulissenfiihrung:

gut erkennbar die durch Umbiegen der
Deichselfiihrung ,,gegléttete” Fahrwerkplatte

Nach abgeschlossenem Einbau und
Justierung wurde bereits der Stift
an der Kulissenfiihrung gekdirzt
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Unterschiedliche Wagen -

gleicher Umbau

Beginnen wir mit dem Einbau der SYMOBA-
Produkte beim Kranwagen 4671. Dieses
Modell wurde in zahlreichen unterschiedli-
chen Lackierungen produziert. Der Tieflade-
wagen 4617 ist im aktuellen Katalog mit
einem Trafo beladen. Beide Wagen besitzen
das gleiche Fahrgestell. Die Aufmacher-
Abbildung zeigt ein dlteres Modell; der glei-
che Wagen war frither auch mit einer Kiste
beladen. Durch die identische Fahrwerks-
Bauform ist auch der Kranwagen zum
Umbau mit dem Jorger-Gleisreinigungs-
system geeignet.

Der Umbau auf Kurzkupplung ist an diesen
Modellen relativ einfach: Die einzelnen
Fahrgestelle sind sehr kurz und scheren
im Gleisbogen wenig aus. Zum Umbau
sind keine besonderen Werkzeugmaschinen
erforderlich. Fiir die Kulisse 111 muss zum
Einkleben eine ebene Auflagefldche geschaf-
fen werden. Die Montage erfordert eine
Zerlegung des Wagens, doch damit sollte man
erst beginnen, wenn man die exakte Position
der Kulisse ermittelt hat. Dazu nimmt man
den Kran und die Justierhilfe zur Hand. An
diese wird zuvor die Kulisse mit befestigtem
Schacht aufgesteckt. Die Hohe der Kupplung
ist in diesem Arbeitsschritt noch belanglos,
denn zunichst geht es darum, den Abstand
der Kulisse zum Wagenrand festzulegen.
Dabei ist es sinnvoll, alle vorhandenen
Schichte auszuprobieren und die geeignetste
Bauform auszuwihlen. In diesem Fall fallt
die Wahl auf das kiirzeste Element mit der
Artikelnummer 110. Diese Kulisse ldsst der
duBeren Achse genug Platz und bietet der
Deichsel volle Bewegungsfreiheit.

Um eine ebene Auflage zu schaffen, muss der
Kran jetzt demontiert werden. Bei dlteren
Modellen ist die Metallkupplung mit einer
Niete befestigt, die abgetrennt wird. Der
abgebildete Kranwagen stammt aus einer jiin-
geren Produktion. Dessen Kupplungsdeichsel
ist nur noch an einem Zapfen eingehakt und
im Bereich der Pufferbohle in der Hohe
gefithrt. Nach dem Ausbau der Kupplung
wird der Fahrgestellboden mit einer Zange
geebnet. AnschlieBend erfolgt noch einmal
die exakte Lagebestimmung der einzukleben-
den Kulisse. Dazu muss der Rahmen des
Drehgestells noch einmal aufgesetzt werden.
Es ist wichtig, dass die Locher fiir die
Befestigung des Krangehduses exakt iiberei-
nander liegen! Dazu kann auch das Gehduse
aufgesetzt werden. Fir die exakte
Ausrichtung der Kulisse ist deren Abstand zu

Mit eingesteckter Kurzkupplung
steht nun der Kranwagen zum Testbetrieb bereit

den Puffern ausschlaggebend. Zufillig stofBt
der Rand der Kulisse in diesem Fall gerade an
die Begrenzung des Fahrgestells. Bei anderen
Modellen kann man die Position der Kulisse
auch anzeichnen oder ggf. beim Klebe-
vorgang mit der Justierhilfe prifen. Zur
Befestigung eignen sich die bekannten Zwei-
komponenten-Kleber von UHU sehr gut. Den
Rand der Kulisse kann man ebenfalls mit
etwas Klebstoff bestreichen, damit sich das
Kulissengehduse spéter beim Betrieb nicht
ungewollt 6ffnet, denn die Einzelteile sind
nur zusammengesteckt und werden durch
kleine Klemmstifte gehalten. Wenn sich die
Kulisse 6ffnet, 16st sich die Riickstellfeder
aus der Verankerung und ldsst sich nur mit
Miihe wieder einhdngen. Verwendet man zum
Beispiel UHU Schnellfest, dann ist die
geklebte Verbindung bereits nach wenigen
Minuten ausgehirtet. Nach dem Zu-
sammenbau des Wagens iiberzeugt man sich
vom exakten Kuppelabstand (Justierhilfe).
Dabei sitzt der Schacht nur lose an der
Kulisse. AnschlieBend wird die Kurz-
kupplung in den wieder abgezogenen Schacht
gesteckt und beides zusammen auf den
Vierkantstift der Kulissenfithrung gedriickt.
Der Schacht 110 sitzt ohne eingesteckte
Kupplung nicht fest auf der Kulissenfiihrung
und muss zur Befestigung der Kupplung wie-
der abgezogen werden.

Dann kann die Einstellung der Kupplungs-
hohe erfolgen. Dazu stellt man den Wagen am
besten auf ein K-Gleis, denn der Stift der
Kulisse ist je nach Fahrgestell zundchst so
lang, dass er zwischen die Schwellen hinein-
ragt. Dadurch ist der Kran auf dem Gleis





Alte Modelle kurz gekuppelt / Folge 10

nicht mehr frei verschiebbar. Man fithrt am
besten die Justiereinheit an den Wagen heran.
Bei dem hier verwendeten Schacht kann sie
natiirlich nicht mehr ganz
herangeschoben werden, da
die Kupplung stort. Man
fiithrt sie einfach so nahe wie
moglich an den Wagen heran
und korrigiert im seitlichen
Durchblick die Kupplungs-
héhe nach Augenmal. Zu-
letzt wird der iiberstehende
Kulissen-Fiihrungsstift mit einem Seiten-
schneider abgetrennt. Dieser muss nicht ohne
Wate schneiden, denn eine verbleibende
Schrige am Stift erleichtert spéter einen oy
eventuellen Austausch der Kupplung. = 7 e ===

Der Kranwagen ist nun fertig fiir einen

Probebetrieb auf der Anlage. Der Umbau des

Tiefladewagens erfolgt auf gleiche Weise.

Hier sind jedoch zwei Fahrgestelle vorhan-

den, die jeweils nur eine Kulissenfithrung

erhalten. > Einen Vorgeschmack auf die nédchste Folge vermittelt der eng gekuppelte Bahndienstwagen 4471.
Die Stiitze fiir den Kranausleger kann unter der Teilenummer 321360 einzeln bestellt werden

Im Jubildumsjahr 1985
hebt , Goliath“,

der gréBte Kran der DB,
fiir das Publikum eine
Lok der BR 211 hoch.
Das Marklin-Modell 4671
schafft das auch -
allerdings nur

mit Festhalten!
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Am Tender der Dampflok BR 24 entdeckt man das gleiche Fahrgestell
wie beim Tiefladewagen. Dies legt auch hier den Einbau einer Kurz-

kupplungskulisse nahe

Rangierbetrieb mit Gegenbogen

Sowohl der Kran als auch der Tiefladewagen
eignen sich besonders gut, um erste
Erfahrungen mit den Kulissen von SYMOBA
zu sammeln, denn grundsétzlich gibt es weni-
ger Probleme beim Betrieb, je kiirzer ein
Wagen ist. Dies gilt auch fiir den Tief-
ladewagen, denn dieser besteht im Prinzip aus
zwei kurzen Wagen, die liber die Ladebriicke
miteinander verbunden sind. Bei ldngeren
Modellen sollte man vor dem Umbau abwé-
gen, fiir welche Radien der Wagen spiter
fahrtauglich sein soll. Bei gezogenem
Zugverband sind selbst Standardradien
kein Problem (auch Gegenbogen!), denn
die Kulissenfithrungen lassen eine gewisse
Streckung in der Zugzusammenstellung zu.
Werden jedoch bei Rangierfahrten die Wagen
gef. iber Weichenverbindungen im Gegen-
bogen geschoben, so sieht das anders aus: Die
Kupplungen strecken sich in diesem Fall
natiirlich nicht. Betragen diese Radien nur
430 oder sogar 360 mm und sind die Kulis-
senfiihrungen fiir einen sehr engen Kuppel-
abstand eingeklebt, so konnen die Pufferteller
im Gegenbogen evtl. aneinander vorbeirut-
schen und sich verhaken. Dann wirft diese
unnachgiebige Verbindung beim Ubergang in
die Gerade den oder die Wagen aus dem
Gleis. Daher ist es unter solchen Gegeben-
heiten sinnvoll, die Kupplungskulisse etwas
niher am Wagenrand zu befestigen. So bleibt
zwischen aufgesteckter Justiereinheit und
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Pufferteller noch ein Luftspalt, der frei
gewihlt werden kann, aber moglichst nicht
mehr als 1 mm betragen sollte. Diese Zugabe
reicht im Normalfall aus. Wenn man noch
mehr zugibt, leidet der optische Effekt der
Kulissenfiihrung. Nach dem Einsatz von zwei
miteinander gekuppelten Prototypen auf der
eigenen Anlage erkennt man sofort, wie die
weiteren Fahrzeuge umzuriisten sind.
Befinden sich jedoch auch in Rangier-
Gleisbereichen ausschlieflich schlanke
Weichen, so ist keine Langenzugabe erforder-
lich. Als Vergleich kann auch der Kuppel-
abstand von Mirklin-Modellen dienen, die
bereits serienmiflig iiber eine Kulissen-
fiihrung verfiigen. Bei den kiinftigen Um-
bauten wird auf diese Ldngenzugabe noch
genau hingewiesen.

Kurzkupplung fiir BR 24

Das Modell der BR 24 (Art. 3003) besitzt im
Tender das gleiche Fahrgestell wie der Kran
bzw. der Tiefladewagen. Die Kupplung an der
Riickseite des Tenders ldsst sich daher mit
den gleichen Teilen umbauen. Die Einbau-
position sollte jedoch sehr genau ermittelt
werden, da der Abstand vom Fahrgestell zum
Puffer geringfiigig differiert. Die Kupplung
zwischen Lok und Tender bleibt in der alten
Ausfiihrung bestehen. Durch den Umbau
besitzt sie zwar keine Mittelriickstellfeder
mehr, doch im Betrieb macht sich das nicht
bemerkbar.

Die Umriistung der riickwértigen Tenderkupplung ist analog zu den
gezeigten Wagen durchfiihrbar. Die Position fiir die Kulissenfiihrung
kann jedoch etwas abweichen

Der gelbe Bahndienstwagen steht schon fiir
den Einsatz mit dem Kran bereit. Aber zuvor
wird dieser in der ndchsten Folge ebenfalls
eine Kulissenfiihrung erhalten. Bisher besitzt
er eine Kupplung, die an einem Drehpunkt
befestigt ist. Fiir den Einbau bendtigt man
lediglich eine Laub- oder Dekupiersige. M

Die SYMOBA-Kulissenfiihrungen sind
sowohl direkt beim Hersteller als auch
vom Autor dieser Beitragsreihe erhiltlich.
Bei Anfragen bitte die Telefonnummer
fiir eventuelle Riickfragen angeben.

Axel Schnug, Modellbahn mit System,
Vogelherd 12, 37603 Holzminden
Telefon 0 55 36-99 99 28

Bezugsquellenhinweis

SYMOBA Modellbahnsysteme
Schniering KG

Auf dem Schollbruch 28
45899 Gelsenkirchen

Telefon: 02 09-5 69 33







Alte Modelle kurz gekuppelt

Umristung von Drehpunkt-Kupplungen auf Kurzkupplungskulissen

i

Wagenverbindung mit
Schraubenkupplung hier im Original:
Zu beachten sind die diagonale
Bremsschlauch-Verbindung und

die verschiedenfarbigen Puffer
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Auf die Kurzkupplungs-Ausriistung kurzer Standard-Zweiachswagen mit dreh-

punktangelenkten Kupplungsdeichseln zielt diese Folge unserer MM-Beitrags-
reihe liber Fahrzeugumbauten im Sinne enger Wagenabsténde.

MM-Mitarbeiter Axel Schnug stellt zwei Alternativen vor, die beide vergleichs-
weise einfach zu realisieren sind und den Modellbahner sowohl optisch als auch

betriebstechnisch voll zufrieden stellen.

Schon in der Folge 2 (MM 5/2002) dieser
Beitragsserie zeigten wir die Anwendung der
Kupplungen aus der Packung 7205, mit denen
sich auf besonders einfache Weise serienma-
Bige Standardkupplungen mit Kunststoff-
Drehpunktaufnahmen auf Kurzkupplungen
umriisten lassen. Indes muss der Kuppel-
abstand stets ausreichend grof bleiben, damit
sich auch beim Einschwenken in Kurven die
Puffer nicht ins Gehege kommen.

Bei solchen zweiachsigen Wagen ist jedoch
dariiber hinaus sowohl mit Marklin-Tausch-
teilen als auch mit den Symoba-Kupplungs-

kulissen eine engere Verbindung der Wagen
moglich. Beide Umbauvarianten sind relativ
leicht durchfiihrbar, denn aufer einer Laub-
oder Dekupiersige erfordern die Arbeiten
keine besonderen Werkzeuge. Giiter- und
Personenwagen mit Drehgestellen sind fiir
diese Art der Umriistung zunéchst nicht vor-
gesehen. Bei solchen Fahrzeugen ist der
Umbau schwieriger, weil durch die Aus-
lenkung der Drehgestelle kaum Platz fiir die
Kulissenfithrungen bleibt. Auierdem empfeh-
len wir, wie in diesem Fall stets mit einfachen
Modellen zu beginnen.





Umbau mit Tauschteilen

In der letzten Folge war als typisches Modell
der zum Kranwagen passende gelbe Bahn-
dienstwagen zu sehen. Wie viele andere
Zweiachs-Modelle besitzt er eine Lange von
11,5 cm. Dies bildet die entscheidende Basis
fiir den Umbau mit den Marklin-Tauschteilen.
Das Fahrgestell des gedeckten Giiterwagens
46274 aus dem aktuellen Programm hat exakt
die gleiche Lénge. Im Gegensatz zur
Wagenboden-Variante mit  Drehpunkt-
Aufnahme ist dieses Fahrgestell fiir die
Aufnahme einer Kulissenfiihrung vorbereitet
und tragt am Rahmen mehrere Aufschriften.
Es besitzt jedoch kein Sprengwerk, wie ein
Vergleich der beiden Elemente sofort zeigt. Fiir
einen Wagen werden folgende Teile benétigt:
1 Wagenboden 210256,

4 Puffer 761690,

2 Kupplungsdeichseln 372680,

1 Beschwerung 572140 und

2 Schaltschieberfedern

aus der Packung 7194.

Die neue Beschwerung ist erforderlich, weil
an der alten Platte die Federn schleifen wiir-
den. Dies konnte die Riickstellung der
Kupplung behindern.

Den Zusammenbau beginnt man am bes-
ten bei den Puffern. Diese lassen sich zwar nur
mit Kraft in die Hiilsenbohrungen einstecken,
doch dafiir halten sie ohne Klebstoff. Bei den
Arbeiten ist Sorgfalt erforderlich, denn die
angesetzten Trittstufen konnen leicht verbogen
werden. Die Deichseln werden von unten ein-
gesetzt, was relativ einfach gelingt. Die
Abbildungen zeigen den korrekten Sitz. Beim
Einbau der Feder sollte man deren bereits ein-
gehingtes Ende festhalten. Dann kann sie nicht
wegspringen, falls versehentlich die Ose von
der Pinzette abrutscht. Nach dem Einlegen der
Beschwerung lésst sich schon das Gehduse
aufsetzen. Bei manchen Fahrzeugen bleibt
zwar etwas Spiel, doch fillt dies nicht weiter
auf und stort auch beim Betrieb nicht. Die
Radsitze konnen (nach einer Reinigung?) wie-
der verwendet werden. Das Einstecken des
Kupplungskopfes schliefit den Umbau ab.

Umbau mit Symoba-Kulissenfiihrungen
Mit den Symoba-Produkten lassen sich diese
Wagen ebenfalls recht einfach umbauen. Bei
allen diesen Modellen bleibt nach Entfernung
des Kupplungshalters geniigend Platz fiir eine
Kinematik-Kulissenfithrung, die sich sowohl
optisch als auch betriebstechnisch sehen las-
sen kann. Doch auf jeden Fall ist die
Einbauposition der Kulissen den Radien auf
der Anlage anzupassen. Darauf werden wir
gleich noch ndher eingehen. »

Folge 11

Eine Auswahl zweiachsiger Giiterwagen mit Drehpunkt-Befestigung:
Alle abgebildeten Modelle besitzen das 11,5 cm lange Fahrgestell
und eignen sich daher fiir beide Umbau-Varianten

Die erforderlichen Tauschteile auf einen Blick.
In der Mitte sind sie bereits montiert.
Oben ist der alte Wagenboden zu sehen
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Der alte Fahrwerkrahmen besitzt ein Sprengwerk,
das am Tauschteil 210256 nicht vorhanden ist

Entfernt man die Kupplung, so ist die Aufbau-Befestigung sichtbar.
Beim Modell des SECA-Kesselwagens 4561 sind die Befestigungskrallen

breit geschmolzen

Zur Umriistung entfernen wir zundchst die alte
Kupplung. Wie beim Kranwagen ist im ersten
Schritt der Kulissen-Abstand zum Wagenrand
festzulegen; dann folgt die Einstellung der
Kupplungshdhe. Zur Bestimmung des Ab-
standes wird wieder die Justierhilfe verwen-
det. Da die Puffer fest am Fahrgestell ange-
spritzt sind, kann der Wagen sofort demontiert
werden. Dazu driickt man die schwalben-
schwanzformigen Aufbau-Befestigungskrallen
vorsichtig mit einer Zange zusammen und
kann dann das Wagen-Oberteil abnehmen. Bei
manchen Modellen sind die Haltekrallen breit
geschmolzen. Werden diese entfernt, so muss
der Aufbau spater aufgeklebt werden. In der
Regel bereitet das Abnehmen des Aufbaus aber
keine nennenswerten Probleme. Da wir das
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Beim Einhdngen der Feder sollte man ihr anderes Ende festhalten,
damit sich das Teil nicht ungewollt in den Tiefen des Hobbyraums verliert

neue Kuli:

- i

Ist der Aufbau abgenommen, so lidsst sich die Ausschnitt-Position fiir die

fiihrung f

tlegen. Wird der Drehpunkt-Bolzen evtl. gleich

abgezwickt, so féllt dies leichter

Gehéuse nach der Fertigstellung in gleicher
Weise wieder befestigen wollen, sollte der
Kulissenausschnitt am Wagenboden also kei-
nesfalls die Nut der Gehdusebefestigung tiber-
decken bzw. diesen Raum beanspruchen.
Verwendet man fiir den Umbau die Symoba-
Kulisse 111 mit dem normalen Schacht 103,
dann sitzen Gehéusebefestigung und Kulisse
zwar dicht hintereinander, storen sich aber
nicht. Insbesondere beim Wagen 4411 mit
Schlussbeleuchtung ist die 16sbare Aufbau-
fixierung wichtig, um spéter jederzeit die
Glithlampe ersetzen zu kdnnen.

Zur Bestimmung der Einbaulage hélt man am
einfachsten den Wagen mit den nach oben zei-
genden Radsitzen in der Hand. Kulisse und
Schacht werden vorher zusammen auf die

Justiereinheit 102 gesteckt und dann an den
Wagen herangefiihrt. Die Anschlagplatte der
Justiereinheit muss dabei die Puffer beriihren.
Nun ist die exakte Position der Kulisse erkenn-
bar und kann angezeichnet werden. Hat man
durch Umriistung mehrerer Fahrzeuge mit
gleichartigen Fahrwerken bereits Routine
erlangt, dann kann man sich auch an den
Linien des Wagenbodens orientieren.

Gleisradien als Kriterium

Wickelt man auf der Anlage seinen Rangier-
betrieb ausschlieBlich iiber Weichenstra3en mit
schlanken Weichen ab, dann kann man sich
genau nach der Justiereinheit richten. Werden
jedoch engere Radien (Weichen 2262 oder
24611 mit Radius R2) befahren, so sollte zwi-





Der Wagenboden ist fertig montiert, mit dem ausgesparten
Beschwerungsblech versehen und zum Aufsetzen des Gehéuses bereit

Alte Modelle kurz gekuppelt / Folge 11

Im Modellbetrieb vermittelt nicht nur die neue Kulissenfiihrung,
sondern auch die Rahmenbeschriftung einen ausgezeichneten Eindruck

Die Grundfldachen-Kontur der Kulisse wird aus dem Fahrgestell ausgeségt.
Dabei kann man sich an den Linien und den , Aufbauten* orientieren

schen Puffer und Justiereinheit im eingebau-
ten Zustand etwa 0,5 bis | mm Zwischenraum
bleiben. Fiir normale Zugfahrten tiber enge
360-mm-Gleisradien ist dagegen keine Ver-
schiebung der Kulisse zum Wagen-Ende erfor-
derlich, da sich die Kulissen im gezogenen
Zugverband etwas strecken! Wenn man sich
nicht sicher ist, ob die Wagen auch in um-
gebautem Zustand entgleisungsfrei fahren,
sollte man das Fahrverhalten zundchst an
Prototypen testen.

Beim Aussdgen entfallen die Drehpunkt-
halterung, die Schwenkbegrenzungen sowie
ein Achshalter. Dennoch bleiben die Radsétze
ausreichend sicher in den Achslagern und fal-
len selbst beim Schiitteln des Wagens nicht
heraus. Zum Aussédgen der Schachtaussparung

hianke Weil

liber

Links ein etwas ndher zum Wagenende geriickter Montageausschnitt
fiir enge Gegenbogen, rechts die Position fiir Fahrten mit ziehender Lok

hinds

kann man eine Laubsige oder ggf. eine
Dekupiersidge verwenden.

Anschliefend wird der Sitz der Kupplungs-
kulisse gepriift. Gegebenenfalls ist der Aus-
schnitt noch mit einer Feile nachzuarbeiten, bis
die Position exakt stimmt. Sowohl den Kuppel-
abstand als auch die exakte Ausrichtung soll-
te man genau priifen. Dazu bleibt der Schacht
an der Kulisse montiert. Bevor wir die Kulisse
mit Zweikomponentenklebstoff befestigen,
lasst sich der Wagen schon komplett montie-
ren. Dies stellt sicher, dass sich die Metall-
Beschwerungsplatte an der richtigen Position
befindet. Wenn der Klebstoff ausgehirtet ist,
folgt die Einstellung der korrekten Kupplungs-
hohe. Dazu stellt man die Justiereinheit vor
den Wagen auf das Gleis. Analog zur Um-

ristung des Kranwagens ist es noch vor dem
ersten Probeeinsatz erforderlich, den Deichsel-
Aufnahmestift der Kulissenfiithrung zu kiirzen.
Indes gestattet es der lange Schacht 103, die
Kupplung jederzeit ohne Schachtdemontage
einzustecken.

Fahrzeuge, die als Garnitur immer zusammen
auf der Anlage fahren, kénnen wir mit einer
Schraubenkupplungsimitation fest verbinden.
Dabei sollte man allerdings bedenken, dass
diese Wagen etwa im Fall einer Entgleisung
natiirlich zusammen bleiben. Sollen komplet-
te Ziige fest gekuppelt werden, dann ist es
empfehlenswert, einzelne Wagengruppen zu
bilden, die zwar jeweils fest miteinander, aber

zur nachsten Gruppe mit einer. normalen PP
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T et
Bevor anschlieBend die Kulisse eingeklebt wird,
sollte man den Schacht aufstecken, denn dieser
erleichtert das korrekte Ausrichten

Der Ldangenvergleich zeigt von oben nach unten:
serienméBige Relex-Kupplung,

Kurzkupplung aus 7205 und
Kinematik-Kurzkupplung mit Sy

ba-Umb

Alte Modelle kurz gekuppelt / Folge 11

Zur Kupplungsdeichsel-Einstellung stellt man
Wagen und Lehre auf ein gerades K-Gleis.
Beriihren die Pufferteller den Anschlag

der Justiereinheit, so sind Rangierfahrten
liber steile Weichen zu vermeiden

Zuletzt ist der Deichsel-Fiihrungsstift der
Symoba-Kulisse zu kiirzen. Hier wurde die
Einbau-Position fiir enge Radien gewahlt

Schraubenkupplungs-Imitationen:

links Mérklin-Zuriistteil-Set 313790 mit zehn
Deichseln, rechts fiinf Symoba-Kupplungs-
deichseln 104

Kurzkupplung verbunden sind. Die Abbildung
zeigt links den Spritzling Marklin 313790, der
10 Schraubenkupplungs-Deichseleinheiten ent-
hélt. Bei deren Einsatz ist jedoch zu beachten,
dass die Befestigungskrallen dieser Wagen-
verbindungen nach oben und unten weisen.
In den Symoba-Schéchten rasten indes nur
Kupplungen mit seitlich gespreizten Be-
festigungskrallen ein. Zur festen Verbindung
des Kranwagens mit dem Niederbordwagen
wurde deshalb die rechts abgebildete Symoba-
Verbindungsdeichsel 104 benutzt. Will man
allerdings bereits serienméfig mit Kulissen-
fithrungen ausgestattete Marklin-Wagen fest
verbinden, so sind die Méarklin-Schrauben-
kupplungs-Imitationen die preisgiinstigere
Alternative.
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Auch in den ndchsten Beitragsfolgen wer-
den wir uns dem Umbau an kiirzeren Zwei-
achs-Wagenmodellen mit Drehpunkt-Kupp-
lungsaufnahme widmen. Zunichst wird die
Schlussbeleuchtung des Wagens 4411 einer
Optimierung unterzogen. Fir diesen Wagen
eignet sich jedoch zur Umriistung nur eine
Symoba-Kulissenfithrung, weil das Wagen-
boden-Tauschteil keine Aufnahme-Bohrung
fiir einen Schleifer besitzt. |

Der Kranwagen ist jetzt als zusammen-
hédngende Einheit mit dem Bahndienstwagen
dauerhaft eng verbunden

Axel Schnug, Modellbahn mit System,
Vogelherd 12, 37603 Holzminden,
Telefon 0 55 36 /99 99 28

Lieferhinweis:

SYMOBA Modellbahnsysteme Schniering KG
Auf dem Schollbruch 28

45899 Gelsenkirchen

Telefon: 02 09/5 69 33







Alte Modelle kurz gekuppelt

Umbau der Schlussbeleuchtung am Giiterwagen 4411

,Jeder Zug muss einen
Schluss haben“, sagte einst
ein Fahrdienstleiter. Damit
war das Schlusszeichen des
letzten Wagens gemeint.
Er achtete bei jedem durch-
oder abfahrenden Zug da-
rauf, dass die Schlusszei-
chen ordnungsgemaB ange-
bracht waren. Fehlt dieses
Zeichen hinten am Zug,
konnte das darauf hinwei-
sen, das ein Wagen auf der
Strecke verloren gegangen
ist. Im Normalfall wird bei
einer Zugtrennung zwar die
Hauptluftleitung unterbro-
chen und dadurch der ganze
Zug gebremst. Dies funktio-
niert jedoch auch beim
Vorbild nur dann, wenn der
Bremsschlauch des letzten
Wagens verbunden ist und
die Absperrventile ordnungs-
gemaB geodffnet wurden. Ist
dagegen ein Schlusszeichen
vorhanden, dann eriibrigt
sich die Frage, ob der Zug
noch komplett ist. In dieser
Beitragsfolge statten wir
einen Zugschluss-Wagen
vorbildlich aus.

Am letzten Wagen dieses
Giiterzuges befindet sich
nur eine Laterne.

Sie ist in Nachtbetrieb-
Position aufgesteckt.
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Schlusszeichen bei der Bahn

Bei Giiterziigen sicht man heute nur noch ange-
steckte Schlussscheiben. Bis etwa Ende der
achtziger Jahre waren auch Schlusslaternen
gebrduchlich. Diese wurden mit Petroleum
betrieben und leuchteten zu einer Seite weil3,
zur anderen rot. Die beiden anderen Anzeige-
flachen dieser Laternen trugen Schlusszeichen.
Vier Halterungen am Boden der Laterne
ermdglichten einen universellen Einsatz, denn
jede der Seitenflichen konnte nach hinten zei-
gen. Dadurch waren sie fiir Tag- und Nacht-
betrieb einsetzbar. Tagsiiber kennzeichnete das
Zeichen und bei Nacht das rote Licht den Zug-
schluss. Fuhren Giiterziige entweder durch
Tunnels oder iiber weitere Strecken und
erreichten den Zielbahnhof eventuell erst bei
Dammerung oder in vélliger Dunkelheit, so
wurden trotz ausreichendem Tageslicht schon
vor der Abfahrt die Laternen fiir Nachtbetrieb
aufgesteckt. Seit einigen Jahrzehnten sind fiir
normale Giiterziige immer zwei Schluss-
zeichen vorgeschrieben. Diese Vorschrift gilt
etwa seit der Epoche 4. In fritherer Zeit gentig-
te schon eine Laterne am letzten Wagen. Zu
Reichsbahnzeiten waren diese meist oben am
Wagen aufgesteckt und leuchteten auch nach
vorne. Deswegen wurden sie auch vielfach
Oberwagenlaternen genannt. Heute sind zwei
Schlusszeichen vorgeschrieben, deren Halter
sich knapp tiber Pufferhohe befinden. Diese
Zeichen konnen zwar nur noch von hinten
gesehen werden, lassen sich aber vom Personal
viel leichter anbringen. Bei Arbeitsziigen ist es
auch heute noch zuldssig, nur eine Scheibe auf-
zustecken. Ortliche Richtlinien kénnen eben-
falls Ausnahmen zulassen. Gelegentlich konn-
te man entgegen der Vorschrift durchaus schon
Zige beobachten, die lediglich mit einer
Laterne bestiickt waren. Bei Lokomotiven, die
ohne Wagen als Lz (Leerzug) unterwegs sind,
ist auch heute noch eine runde rote Scheibe
erlaubt.

Bei Personenziigen besteht das Schluss-
zeichen aus zwei roten Lichtern. Nur bei
Personenwagen, an denen kein elektrisches
Signal eingeschaltet werden kann, sind ande-
re Zeichen zuldssig. Dies ist zum Beispiel bei
dem abgebildeten Personenzug mit Donner-
biichsen der Fall. Hier sind Schlusslaternen
in Tagbetrieb-Stellung angebracht.

Giiterwagen 4411 optimiert

Das Modell des gedeckten Giiterwagens
Gs-uv 213 ist unter der Mairklin-Artikel-
nummer 4411 mit einer beleuchteten Schluss-
laterne erhéltlich. Dieser Wagen eignet sich
daher optimal fiir den Schluss eines Giiter-
zuges. Die nachgebildete Laterne besteht aus
einem roten Lichtleiter, der durch eine recht-
eckige Gehdusedffnung fithrt. Da das aufge-

Folge 12

Dieser Wagen erhiélt eine Kurzkupplung und eine optimierte Zugschluss-Beleuchtung.
Der Kupplungsumbau orientiert sich an der Beitragsfolge im MM 2/04.

druckte Schlusszeichen sichtbar ist, handelt es
sich genau genommen um eine fiir Tagbetrieb
angesteckte Laterne.

Diese Laterne werden wir auf Nachtbetrieb
umbauen. Gleichzeitig wird die Beleuchtung
optimiert, der Wagen gealtert und natiirlich
riisten wir die Kupplungen auf Kulissen-
fithrungen um.

Da der Wagen eine Drehpunkt-Kupplungs-
aufnahme besitzt, bietet sich fiir den einfach-
sten Umbau eine Tauschkupplung aus der
Packung 7205 an. Wenn man einen noch enge-
ren Kuppelabstand wiinscht, kann man sich
beim Umbau natiirlich auch an den Beispielen
der letzten Folge orientieren. Auch dieses
Modell besitzt eine Lange von 11,5 cm und das
gleiche Fahrgestell. Dafiir werden wieder die
SYMOBA-Artikel 111 und 103 benétigt.

Die bereits vorgestellten Mérklin-Tausch-
teile konnen jedoch nicht eingesetzt werden,
da der fiir Kulissenfiihrung vorbereitete
Wagenboden 210256 aus aktueller Produktion
keine Moglichkeit zur Schleiferbefestigung
bietet.

Schlusszeichen fiir Nachtbetrieb
Bevor wir mit dem Einbau der Kupplungs-
kulissen beginnen, widmen wir uns zunéchst
der Laterne. Anstelle des aufgedruckten
Schlusszeichens werden wir sie vorbildgerecht
schwarz einfarben und eine runde Lichtaus-
tritts6ffnung vorsehen. Dazu wird zundchst
das aufgedruckte Schlusszeichen entfernt. Der
Druck- und Lackentferner von LUX eignet
sich hierfiir sehr gut.

Will man jedoch Beschriftungen an neu-

zeitlichen Kunststoff-Fahrzeugen ablosen, dann
sollte man das LUX-Produkt besser meiden,
denn bei neuen Modellen sind die Aufdrucke
oft in der gleichen Lackart wie die Fldchen-
Farbgebung ausgefiihrt. Deshalb 16st sich beim
Abtupfen des Aufdrucks die untere Lack-
schicht ebenfalls. Der DLE-90 von LUX ist
also fiir eine riickstandfreie Entfernung kaum
geeignet und auBerdem ziemlich teuer.
In diesem Fall ist man mit der Acryl-Verdiin-
nung 2600 von Weinert besser bedient, denn
damit gelingt eine Entfernung der kompletten
Lackschicht. So erhidlt man einen vollstindig
ebenen Untergrund. Nach einer Spritzlackie-
rung im richtigen Farbton ist dann vom
fritheren Aufdruck nichts mehr zu erkennen.

Zum Entfernen des Schlusszeichens am
Lichtleiter eignet sich der Lackentferner von
LUX jedoch ausgezeichnet. Beim Einsatz von
Aceton wird dagegen der Lichtleiter blind.

Bevor wir im nichsten Arbeitsgang die
Laterne mit schwarzer Farbe abdichten, muss
die runde Lichtaustrittsoffnung abgeklebt wer-
den. Mit einer Revolverlochzange kann man
aus Maskier- oder Tapezierband eine runde
Scheibe in entsprechender GroBle stanzen.
Diese wird mittig auf die riickwértige Flache
der Laterne geklebt. Dann kann die Abdunk-
lung mit schwarzer Farbe folgen. Nach dem
Farbauftrag ist ein Beleuchtungstest zu emp-
fehlen. Dazu kann man die Laterne fast voll-
stindig in die Offnung einschieben und die
Wagenbeleuchtung tiber Krokodilklemmen an
einen Trafo anschlieen. Oft scheint an man-
chen neu geschwirzten Stellen doch noch
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Vor uns liegen die erforderlichen Hilfsmittel zum

Umb.

der Schlusslaterne bereit.

etwas Licht durch, doch das lésst sich in die-
ser Bauphase noch mit etwas Farbe ausbessern.
Wenn jedoch spiter die Schlusszeichen
endgiiltig aufgebracht sind, wird das nicht mehr
so leicht moglich sein. Bevor die Farbe
vollstindig getrocknet ist, werden die ,,Mas-
kierungen® entfernt. Dann ist die runde
Lichtaustrittséffnung sichtbar. Bereits dieser
Zustand wirkt schon sehr gut. Die Schluss-
zeichen werden dem Vorbild entsprechend an
beiden Seiten angebracht. Unsere Abbildung
zeigt aufgebrachte Schiebebilder aus der
Weinert-Packung 4204. Diese konnen auch
einzeln bestellt werden. Sie haben genau die
richtige Grofe. Wie die Abbildungen verdeut-
lichen, sehen sogar aufgemalte Schlusszeichen
gut aus. Zuerst erfolgte das Aufpinseln wei-
Ber Farbe auf die gesamte Flache des Schluss-
zeichens. Nach dem Trocknen wurden mit
einem scharfen Bastelmesser ,,Maskierungen®
geschnitten und aufgeklebt. Sie schiitzen die
weiflen Dreiecke vor dem roten Farbauftrag
und beugen eventuellen Ausrutschern vor.
Hierflir wurde Humbrol rot (Nr. 174) verwen-
det. Auch eine Lackierung mit der Spritzpistole
kann hier gute Ergebnisse liefern. Die abgebil-
deten Exemplare wurden jedoch mit dem
Pinsel aufgemalt.

Rupert Kreye

7+ 31177 Horum
Telafon: [0 51 27] 5425

I I
° L
AL L

Die Schlusszeichen von R. Kreye sind fiir die
Laterne zu klein. Doch im Weinert-Sortiment
findet sich eine passende GréBe.
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Am linken Lichtleiter wurde der Schlusssignal-
Aufdruck bereits entfernt.

Farbgestaltung des Wagenaufbaus
Die gedeckten Giiterwagen dieser Bauart
waren noch bis in die achtziger Jahre sehr zahl-
reich auf DB-Gleisen vertreten. IThr Farbkleid
erinnerte oft an einen Flickenteppich, denn der
raue Alltagsbetrieb hinterliel an diesen Wagen
deutliche Spuren, und vielfach wurden
nur reparierte Schadstellen mit neuer Farbe
ausgebessert. Die Liiftungsklappen und Profil-
Verstrebungen hatten meist einen schwarzgrau-
en oder schwarzbraunen Farbton angenommen.
Die Dacher wiesen manchmal geradezu eine
,Landkartenstruktur auf. Eine Alterung des
Wagenaufbaus gelingt am zerlegten Modell
erheblich leichter. Auch hierfiir verwenden wir
wieder die Farben von Gunze. Wie bereits in
einer vorangegangenen Folge erwihnt, sind
diese mit Wasser verdiinnbar und sowohl fiir
eine Pinsel- als auch zur Spritzlackierung sehr
gut geeignet. Sie reduzieren die Geruchs-
beldstigung auf ein Minimum.

Die nichste Abbildung zeigt zwei Wagen-
aufbauten, an denen noch keine Ausbesse-
rungsflichen angedeutet wurden. Hier
lackierten wir das Dach grau (H 317) und tiber-
nebelten es mit Bremsstaub. Die Verstrebungen
und Liftungsklappen wurden beim oberen
Modell mit Schwarzbraun (H 462) lackiert,

Diese Schlusszeichen wurden mit einer
»Maskierung® und aufgemalter Farbe hergestellt.
Ohne Airbrush sind auch mit dem Pinsel gute
Erfolge zu erzielen.

Zum Abdunkeln der Laterne wurde das Element
etwas aus der Halterung herausgezogen, um den
Aufbau vor einer Pinselberiihrung zu bewahren.
Ferner wird die Lichtundurchlidssigkeit der
Lackschicht iiberpriift.

beim unteren dagegen mit Schwarzgrau (H
401). Der Farbauftrag deckt nur teilweise; den
frischen Glanz beseitigt ein matter Klarlack.
Wird dieser jedoch zu dick aufgetragen, so
bedeckt ein weiler Schleier das Modell und
macht alle Miihe zunichte.

Um die Optik solcher Wagen moglichst
originalgetreu wiederzugeben, sind Vorbild-
aufnahmen unerlésslich. Manchmal hat man
sogar das Gliick, noch Exemplare dieses Typs
zu finden. Im Bahnhof Eichenberg stieflen wir
auf dieses Fahrzeug. Bei dessen Betrachtung
glaubt man sofort, dass dieser G-Wagen nicht
mehr in Ziige eingestellt werden darf. Unter
der Plane kommt ein Holzdach zum Vorschein,
doch viele andere Giiterwagen dieser Bauart
hatten Metall-Tonnendécher.

Die néchsten Abbildungen zeigen gedeck-
te Giiterwagen in unterschiedlichen Alterungs-
phasen: Zuerst erhielt der Rand des Daches
wieder einen deckend iibergesprithten grauen
Farbton (Seitenwinde gut abkleben!). Mit
einem Wattestdbchen wurde diese Farbschicht
teilweise wieder entfernt, so dass eine aus-
gefranste Kante entstand.

Fir den nidchsten Farbauftrag der
Seitenwinde wurde Rotbraun (H 460) mit
KalkweiBl (H 451) und Braun (H 406) in ver-

Zum Vergleich sind hier die Weinert-Schluss-
zeichen den mit einem Pinsel aufgemalten
Exemplaren gegenliibergestellt.
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Diese Aufbauten wurden ohne Ausbesserungs-
flichen gealtert; deswegen gibt es
mit den Beschriftungen keine Probleme.

= =

Dieser Personenwagen erhielt fiir eine Sonderfahrt zwei Schlusslaternen.
Es ist eine weiBe und eine rote Lichtaustrittséffnung zu erkennen.

Die Bahnhofswagen in Eichenberg sahen schon
bessere Tage: Sowohl jahrelanger Betrieb als
auch Vandalismus hinterlieBen ihre Spuren.

schiedenen Verhaltnissen gemischt. Dadurch
entstanden hellere und dunklere Farbtone, die
unterschiedlich aufgespritht wurden. Beim
Vorbild verblassen die Farben vor allem durch
die Sonneneinwirkung. Neue Ausbesserungen
erschienen daher im Normalfall dunkler.
Werden vor dem Lackieren alle Beschriftungen
am Modell abgedeckt, so entsteht der Ein-
druck, das Fahrzeug sei vor kurzer Zeit neu
beschriftet worden. Die hier gezeigten Modelle
erhielten jedoch zum Schluss neue Beschrif-
tungen aus dem Programm von R. Kreye. Mit
schwarzbrauner Farbe entstehen dunkle
Flecken: Dazu schneidet man ein Stiick Pappe
gestuft aus und legt es als Abdeckung auf den

—

Ohne Vorbildaufnahmen gelingt eine authentische

Alterung kaum. Obwohl jeder Wagen anders
aussieht, wiederholen sich oft charakteristische
Merkmale.

Wagen. Im letzten Arbeitsschritt folgt die
Lackierung der Liiftungsklappen und Eisen-
profile. Dabei hilft eine selbstklebende Maske
aus Tapezierband, die sofort nach dem Spriih-
vorgang wieder zu entfernen ist. Nach der
Alterung des Gehéuses ist noch zu kliren, ob
die Beleuchtung im Inneren gedndert wird.
»

Positiv wirken beim umgertisteten Modell
auch die Rahmenbeschriftungen.

Sie wurden aus zweckentfremdeten Ziffern
nachgebildet (Kreye, Art. Nr. 6921+23).

Gedeckte Gliterwagen unterschiedlicher
Alterungsstadien: Zuerst wurden die Flachen

1, dann Liiftungsklappen und
Verstrebungen gealtert.

Im Rahmen der Alterung wurden hier
auch die Betriebsnummern neu aufgebracht.
Eine Rahmenbeschriftung folgt noch.
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Vor dem Umbau sollte man die Position des
Achskontaktes beachten. Fiir die Kulissen-
flihrung bleibt ausreichend Platz.

Gliihlampen- oder LED-Beleuchtung

Bevor die Kupplung auf Kulissenfithrung
umgebaut wird, lohnt sich noch ein Blick ins
Wageninnere: Die Glithlampe sitzt in einem
Halter und sorgt automatisch fiir einen festen
Sitz des Massekontaktes. Durch den Einbau
der Fassung 604180 lésst sich eine steckbare
Digital-Glithlampe 610080 einsetzen, die den
Strombedarf deutlich reduziert. Die Helligkeit

Durch Andruck hélt die Gliihlampe den Masse-
kontakt. Beim Umbau auf die Lampenfassung
604180 oder eine LED-Beleuchtung ist diese
Kontaktlasche mit Klebstoff zu fixieren.

dieser Lampe geniigt vollkommen. Dies gilt
insbesondere fiir digitalen Fahrbetrieb. Weil
jedoch nur eine Achse den Massekontakt her-
stellt, ist im Fahrbetrieb ein Flackern des Lichts
unvermeidbar. Dieser Effekt tritt um so stirker
auf, je mehr Radlaufflichen oder Gleise ver-
schmutzt sind. Eine kleine Elektronik-
Schaltung schafft jedoch Abhilfe.

Die linke Leiterplatte
ist fiir konventionellen Betrieb
schon fertig aufgebaut, rechts die noch

unbestiickte Printplatte von der Lotseite gesehen.

Ansteuerung fiir LED-Schlussbeleuchtung
wahlweise mit einer oder zwei LED.

R
27
R2

MASSE

LED
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l Analog: LB1 verbinden.

1800
1800

R3

-
m
|

D1
LED
D2

I’{%
°{4

T2 1
BF256 |p BF256_ |p

54 MARKLINMAGAZIN 3.2004

Digital: LB2 verbinden.

Hier ist die Stecksockel-Fassung 604180
am Lampenhalter montiert.

Die Leiterplatte

Diese Elektronik sieht eine bzw. mehrere LED
zur Beleuchtung vor und ist so klein, dass sie
aufrecht im Wagen Platz findet. Unter-
schiedliche Bestlickungsmoglichkeiten erlau-
ben eine Anpassung an verschiedene Betriebs-
arten. Die Gleisspannung wird zunichst
gleichgerichtet und geglattet. Der eingesetzte
Kondensator hat eine Kapazitdt von 470 puF
und kann bei einer Fahrstromunterbrechung die
Schaltung noch etwa 2-3 Sekunden lang ver-
sorgen. Wenn léngere ,,Liicken” gepuffert wer-
den sollen, lasst sich die Kapazitét problemlos
auf 1000 pF erhohen, sofern das Anschlusspin-
Rastermalf} stimmt oder der Elko mit Kabeln
angeschlossen wird. Um einen Gold Cap ein-

LED-Schlussbeleuchtung

A e
s
)

N\

48
[LIST

setzen zu konnen, wiéren jedoch zusétzliche
Bauteile notwendig!

R1 verhindert hohe Einschaltstrome. Bei kon-
ventionellem Fahrbetrieb muss der LED-Strom
konstant gehalten werden: Diese Aufgabe tiber-
nehmen zwei Feldeffekttransistoren (FET). Sie
wirken parallel und stellen der LED D2 immer
10 bis 12 mA zur Verfligung.

Bei digitalem Fahrbetrieb ist eine Regelung
durch die Transistoren nicht erforderlich, weil
nach der Glattung die Spannung nahezu kon-
stant bleibt. Dann bestimmt der Vorwiderstand
R3 die Stromstirke. Auf der Lotseite konnen
— je nach Art des Fahrbetriebs — entweder
Briicke 1 oder 2 verbunden werden. Fiir kon-
ventionellen Fahrbetrieb wird Briicke 1 verbun-
den. Dadurch ist R3 kurzgeschlossen. Die
Transistoren bendtigen keinen Vorwiderstand.





Dezentrale Anordnung der fertig bestiickten
Schaltung, weil die Rastbefestigung des
Mittelschleifers in den Innenraum ragt. Die LED
ist exakt hinter dem Lichtleiter positioniert.

Grundsitzlich ist die Stabilisierung durch die
FET auch fiir digitalen Fahrbetrieb geeignet,
fiir einen universellen Einsatz sollte man daher
diese Version wihlen. Wird der Wagen jedoch
nur auf digitalen Anlagen eingesetzt, so kon-
nen wir uns die Transistoren sparen. Dann wird
nur Briicke 2 mit L6tzinn verbunden, wodurch
die Anschlusspunkte der (in diesem Fall nicht
bestiickten) Transistoren kurzgeschlossen wer-
den. Im Schaltplan sind die Lotbriicken mit
LB1 und LB2 bezeichnet, auf der Leiterplatte
dagegen aus Platzgriinden nur mit ,,1* und ,,2.

Die bevorzugt zu verwendende rote LED von
der Firma ,,multicomp® ist superhell und hat
eine Fliache von 5x5 mm. Thre Lichtstérke liegt
mit 30-100 mcd deutlich iiber der normaler
LED-Typen (etwa 30-fache Lichtstérke); den-
noch deckt sie einen Abstrahlwinkel von 110°
ab. Das erleichtert den Einbau, weil die Laterne
auch dann gut erhellt wird, wenn die LED nicht
haargenau positioniert ist. Grundsitzlich sind
auch andere LED einsetzbar, sie sollten aber
unbedingt eine besonders hohe Lichtstirke
abgeben (im Conrad-Programm finden sich
keine entsprechenden Typen). Da durch den
Laternen-Umbau die Lichtaustrittsoffnung
kleiner geworden ist, sind an die LED hohe
Anforderungen zu stellen!

Damit sich die Leiterplatte auch universell
fiir andere Wagen mit Schlussbeleuchtung ein-
setzen ldsst, bietet sie Platz fiir 2 Vorwider-
stinde und 2 LED. Exemplarisch ist der Einbau
in Personenwagen zu erwihnen. In den kom-
menden Folgen werden wir diese Leiterplatte
noch in weitere Modelle einbauen.

Der Innenraum des Wagens 4411 erhielt vor
dem Einbau der Schaltung eine Verkleidung
aus Reflexionsfolie. Diese steigert die Hellig-
keit. Die Platine wird mit einem kleinen Heif3-
kleber-Klecks am Rand befestigt, damit sie
sich im Bedarfsfall zu Reparaturarbeiten leicht
ausbauen ldsst. Dabei sollte man jedoch beach-
ten, dass der Mittelschleifer-Haltebolzen etwas
in das Gehiuse hineinragt. Die Leiterplatte
kann deshalb nicht genau in Wagenmitte befes-
tigt werden. Die langen Anschlussbeinchen der
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Unter dem Stichwort ,komplette Nachbe-
leuchtung fiir 4411“ kann man die abgebildeten

halt

Meérklin-Teile bestell
hier nicht abgebildet.

Der L ist

LED lassen eine genaue Ausrichtung hinter
dem Lichtleiter zu (beim Einl6ten der LED auf
optimalen Abstand achten). Zur Sicherheit ist
noch vor dem Anl6ten der Schleiferleitung ein
Funktionstest vorzusehen. Bereits ohne Fahr-
gestell ist erkennbar, ob die Helligkeit der
Schlussleuchte geniigt. Gegebenenfalls kann
man dazu das Gehduse mit der Hand gegen
Raumlicht abschirmen.

Umbau auf Kurzkupplung

Wer nicht unbedingt auf einen hauteng gekup-
pelten Wagenverband Wert legt, kann natiirlich
die Relex-Kupplung gegen eine Kurzkupplung
aus der Packung 7205 tauschen und hat den
Umbau in wenigen Augenblicken erledigt.
Ein besonders enger Abstand der gekuppelten
Wagen ist jedoch nur durch den Einbau von
Kulissenfiihrungen zu erreichen.

Fir den Umbau mit SYMOBA-Produkten
muss der Wagen spitestens jetzt komplett
zerlegt werden. Eine der Achsen verfiigt tiber
einen Massekontakt. Der Mittelschleifer ist mit
einer Buchse im Wagenboden befestigt. Um
eine glatte Auflagefléche zu erhalten, miissen
zum Aussdgen des Wagenbodens mit der
Dekupiersige diese Teile ausgebaut werden.
Nach einer Priifung der Ausschnitte im
Fahrgestell werden die Beschwerung und der
Masseschleifer eingeklebt, da sie beim Einsatz
der LED-Elektronik oder der Lampenfassung
604180 mit einer Digitalgliihlampe nicht mehr
von der Glithlampe gehalten werden.

Den korrekten Sitz des Masseschleifers zeigt
unsere Abbildung. Als nichster Arbeitsschritt
folgt nach dem Aussdgen der Fahrgestell-Aus-
sparungen der Anschluss der Stromzufithrung
zur Leiterplatte. Das Einkleben der Kulissen-
fiihrungen schlieft den Umbau ab.

Einzelteile des Wagens 4411

Die abgebildeten Marklin-Einzelteile ermdog-
lichen es, auch andere Modelle mit einer
Stromzufithrung auszuriisten, sofern sie mit
dem gleichen Wagenboden ausgestattet sind.
Alle erforderlichen Teile fiir den 4411 ein-
schlieBlich Halter kann der Marklin-Fach-
handler unter dem Stichwort: ,,komplette
Nachbeleuchtung fiir 4411 als Marklin-Teile-
set 203042 + Wagen-Artikelnummer (hier:
4411) bestellen. Es handelt sich hierbei um eine
Zusammenstellung folgender, aus Verwechs-
lungsgriinden nicht mehr einzeln angebotenen
Elemente: Beleuchtungskorper, Masseschlei-
fer, Buchse und Mittelschleifer. Nicht abge-
bildet ist das ebenfalls enthaltene Halteblech,
das die Lampe aufnimmt. Die Wagenboden
solcher 11,5 cm langen Giiterwagen besitzen in
der Mitte eine Ausstanz-Zone, in die sich der
Rastbolzen mit dem Schleifer einsetzen ldsst.

Leser, die dieses Modell mit Leiterplatte und
Kulissenfiihrungen ausriisten wollen, kénnen
die hierfir erforderlichen Teile ggf. beim
Verfasser bestellen. Die Schaltung ist entweder
als Bausatz oder fertig aufgebaut erhdltlich.
Wer die Leiterplatte selbst herstellen will, kann
unter dem Stichwort ,,SCHLUSS“ MM 3/2004
bei der MM-Redaktion einen kopierfesten
Platinenfilm erhalten. Zur Bestellung sind bitte
neben 2,20 Euro (ggf. 4 Briefmarken a 0,55
Euro) ein riickadressierter und mit 0,55 Euro
frankierter Briefumschlag mitzusenden. Wir
weisen darauf hin, dass die Leuchtstidrke von
Standard-LEDs fiir den Wagen 4411 nicht
geniigt! M

Axel Schnug, Modellbahn mit System,
Vogelherd 12, 37603 Holzminden,
Telefon 0 55 36 / 99 99 28

Stiickliste
Rl 27N Al
R2 1800 N 1/4 W, je nach LED-Typ auswéhlen
R3 1800 N 1/4 W, je nach LED-Typ auswéhlen
C1  470pF  Elko, 35V
B1  B40OC1500 Spannungsfestigkeit mind. 40 V, 1,5 A Stromstarke fiir Kurzschlussfall bevorzugen
D1, D2 LED rot, 5x5 mm mit hoher Lichtstarke, fiir 4411 wird nur D2 benatigt
T.T2 BF256 (nur fiir konventionellen Fahrbetrieb) alternativ auch BF245,
dann [d=10.5 mA max.
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Unterschiedliche kurze
Guterwagen mit Drehpunkt-
Kupplungsaufnahme

Viele Marklin-Modellwaggons mit Drehpunkt-
Deichselaufnahme eignen sich zur Umriistung auf
Kupplungsaufnahmen mit Kinematik. Dazu zah-
len erstaunlicherweise auch die kiirzeren Bau-
arten. Trotz knapper Platzverhaltnisse bleiben bei
dieser Umriistung in manchen Féllen sogar die
Wagenaufbau-Rasteinrichtungen erhalten. Ferner
bieten einige Fahrzeuge konstruktiv sogar genii-
gend Platz, um problemlos Leitungen fiir eine
eventuell vorgesehene Schlusslicht-Ausstattung
zu verlegen. Dies und das bestechende Bild eines
eng gekuppelten Wagenverbandes sorgen gewiss
fur einen hohen Anreiz, auch solche Fahrzeuge
mit den SYMOBA-Kurzkupplungs-Elementen aus-
zustatten.
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Wagenboden eines Giiterwagens mit 11,5 cm Léange (links) im Vergleich
mit dem Packwagen 4699. Die Achsposition liegt ndher am Ende des Wagens.






der Schleifer kann jedoch in seinem Halter bleiben.

ie prinzipielle Vorgehensweise zur Kurz-

kupplungs-Umriistung von Giiterwagen
mit Drehpunkt-Kupplungsaufnahme zeigten
wir bereits in den letzten Beitragsfolgen. Wie
aus der folgenden Beschreibung zu entnehmen
ist, kann sich die Anordnung von Kupplungs-
und Achshaltern von Modell zu Modell deut-
lich unterscheiden. Dennoch lassen sich alle
der vorgestellten Gliterwagen nicht nur auf
eine Kurzkupplungs-Aufnahme mit Fixdreh-
punkt umriisten, sondern auch mit einer
Kulissenfithrung ausstatten. Auch in diesen
Fillen erleichtern die Produkte von SYMOBA
die Vorgehensweise erheblich, denn deren stu-
fenlose Einstellmoglichkeit der Kupplungs-
hohe erspart viel Umbauaufwand. Natiirlich
bietet sich alternativ fiir alle in dieser Folge
vorgestellten Modelle auch die schnelle
Umbauvariante mit Tauschkupplungen aus der
Mirklin-Packung 7205 an. Hierfiir sind auer
dem Entfernen des Serienteils und dem
Einklipsen der neuen Kupplung keinerlei
Arbeiten am Fahrzeug erforderlich.

Der Giterzuggepackwagen 4699

Das griine Modell dieses 9,8 cm langen Pack-
wagens wurde ab 1979 von Marklin hergestellt.
Es unterscheidet sich sowohl in vielen Details
als auch durch die Kupplungen vom vorange-
gangenen Wagen 4600, den das neue Modell
abloste. Wie alle in dieser Beitragsfolge behan-
delten Modelle besitzt auch der Waggon 4699
an einem Drehpunkt befestigte Kunststoff-
kupplungen. Das dltere Wagenmodell 4600
werden wir zu einem spiteren Zeitpunkt
umriisten. In der Zugpackung 2854 ,,Mannes-
mann-Rohrentransport® befand sich ein mit
LED-Schlussbeleuchtung ausgeriisteter Pack-
wagen. Dieses Modell stand uns fiir den
Umbau auf Kulissenfiihrung zur Verfiigung.
Wie schon angedeutet, verursacht ein Tausch
der Relex-Kupplung gegen eine Kurzkupplung
aus dem Set 7205 den geringsten Umbau-

Das Ausséagen des Wagenbodens erfordert die Zerlegung des Modells;

Folge 13

Vor dem Aufsetzen des Geha

: Die Lichttechnik-Elemente passen noch

gut in den Packwagen 4699. Der Text erldutert die Kabelfarben.

Aufwand. Am hinteren Wagenende beschrink-
ten wir uns auf diesen einfachen Kupplungs-
tausch, weil dieser Schlusslicht-Wagen allen-
falls zum Rangieren an einer Lok ankuppeln
soll. Beim Vorbildbetrieb werden vom
Bahnpersonal die Schraubenkupplungen beim
Rangieren oft nicht vollig gespannt, sondern
nur eingehéngt. Deshalb ist auch im Modell
beim Rangieren ein langerer Kuppelabstand
keineswegs vorbildwidrig.

Umbau auf Kulissenfiihrung

Im Vergleich zu den bereits umgebauten
Giiterwagen (MM 2/2004) mit einer Lange von
11,5 cm fillt bei genauer Betrachtung eine
andere Achsanordnung auf: Die Achsen sitzen
etwas ndher an den Wagenenden. Dadurch
riicken Achshalter und Drehpunktbefestigung
ndher zusammen. Dennoch gelingt ein Umbau
mit der SYMOBA-Kulissenfithrung 111 und
dem Schacht 103. Wie bei den 11,5 cm langen
Modellen wird auch bei diesen Fahrzeugen
eine quadratische Offnung aus dem Wagen-
boden gesdgt. Dazu ist noch nicht einmal der
Ausbau des Schleifers erforderlich, weil das
Fahrgestell vier seitliche Fithrungen fiir den
Aufbau besitzt. Diese bewirken einerseits eine
ebene Auflage beim Aussdgen und lassen
andererseits geniigend Freiraum fiir Schleifer
und beide Leitungen. Die Position der Kulisse
ist auf den Abbildungen genau erkennbar. Sie
wurde so eingebaut, dass die vollstindig ein-
geschobene Justiereinheit die Puffer bertihrt.
Durch den langen Schacht 103 liegt die
Kulissenfiihrung 111 hinter der Wagenaufbau-
Spreizverankerung. Da sich also deren Ent-
fernung ertibrigt, ist ihre Funktion nicht beein-
trichtigt. Das umgeriistete Modell befdhrt
anstandslos alle Radien ab 360 mm.

Flackerfreie LED-Beleuchtung
Auch dieses Modell ldsst sich mit der in der
letzten Folge vorgestellten LED-Schlusslicht-

Schaltung ausriisten. Die gepufferte Strom-
versorgung sorgt dann fiir eine gleichmaBig
helle, flackerfreie Beleuchtung. Sieht man
ohnehin den Einbau der Leiterplatte vor, so
kann man schon vor Beginn der Arbeiten am
Fahrgestell zum Aussdgen der Locher im
Wagenboden die Kabel der Stromzufithrungen
abloten oder abkneifen (Farben der angeschlos-
senen Kabel vermerken!), denn dies erleich-
tert die Handhabung. Im Wageninneren befin-
det sich eine mit 2 LEDs bestiickte Platine, die
auch nach dem Umbau in Funktion bleibt. Die
schwarzen Halterungen bilden einen Teil der
Schlusslaternen und kénnen beim Umbau an
Ort und Stelle bleiben. Eine Spreizverankerung
hélt die Platine. Bei deren korrekter Montage
schliefen die LEDs auflenseitig plan mit dem
Laternengehéuse ab.

Zunichst wird die neue Leiterplatte auf den
Einsatz vorbereitet: Der Briickengleichrichter
und R1 sind zu bestiicken. Da der Wagen fiir
den Einsatz auf digitalen Anlagen vorgesehen
ist, konnen die Feldeffekttransistoren entfal-
len. Statt dessen ist der mit 820 Ohm bemes-
sene R3 einzubauen. Fiir eine Innenbeleuch-
tung ist eine zusdtzliche LED (als DI)
vorgesehen, deren Vorwiderstand R2 den Wert
von 1800 Ohm erfordert. Nach der Bestiickung
verldten wir diese Bauteile, und gleichzeitig
erhilt Lotbriicke LB2 einen Lotpunkt (auf der
Platine als ,,2* gekennzeichnet).

Dann folgt der Anschluss folgender Leitungen:
Das Schleiferkabel fithrt zu Anschluss
,,B-Gleis* (in der Abbildung schwarz).

Ein braunes Kabel ist von Masse der Platine
zum Achsschleifer zu fiihren.

Von LB2 fiihrt ein schwarzes Kabel zum LED-
Leiterplatten-Lotpunkt, an dem zuvor das
braune Kabel angeschlossen war.

Von LB1 wird ein gelbes Kabel zum LED-
Leiterplatten-Anschluss gelegt, an dem zuvor
der Schleifer angeschlossen war. »
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Die Kulissenfiihrung sitzt dicht an der Fahrzeugaufbau-Spreizverankerung.
Auch bei diesem Wagen geniigt ein Achshalter pro Radsatz.

Hinten wurde einfach eine Kupplung aus der Packung 7205 eingesetzt.
Die Schlusslicht-LEDs schlieBen plan mit der Laternen-Riickseite ab.

Umbau geméB Justiereinheit: Die Puffer beriihren die Platte.
Bei diesem Modell ist keine Léngenzugabe erforderlich.

Der Kondensator C1 (1000 uF) wird ebenfalls
iber eine Kabelverbindung angeschlossen.
Hierfiir ist blau als Pluspol und griin als
Minuspol zu verwenden.

Zum Einbau ist es empfehlenswert, zuerst die
Leiterplatte ,,Schluss* mit allen eingeldteten
Kabeln unter dem Wagendach zu befestigen.
Dadurch bleibt der Innenraum des Wagens frei
fur Kisten und anderes Frachtgut. Zur Be-
festigung eignet sich ein Streifen ,,Scotch®-
Montageband von 3M besonders gut.

Die gelbe LED wird in die passende Position
gebogen. Danach sind die Anschlussbeinchen
mit Leitungen (gelb und schwarz) zur LED-
Platine zu fithren und dort der Abbildung
gemaf anzuldten. Die Verbindungskabel zum
Elko fithren wir hinter dieser Platine entlang,
damit sie nicht im Innenraum sichtbar sind.
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Vergleichsdistanz!

Nun kann ein Funktionstest folgen.

Zur Funktionspriifung schlieen wir die Kabel
der Stromzufiihrung provisorisch an einen
regelbaren Trafo an. Nach diesem Test konnen
wir den Kondensator ebenfalls mit einem
Montageband-Streifen fixieren. Dabei sind
allerdings mindestens 6 mm Abstand zum
Wagenboden einzuhalten, weil sonst die
‘Wagenunterteil-Fiihrungselemente das biindige
Aufsetzen des Aufbaus blockieren. Zum
Abschluss fehlt nur noch der Anschluss der
beiden Leitungen zur Stromzufuhr an Mittel-
schleifer und Achskontakt. AnschlieBend kle-
ben wir den Achskontakt auf die Beschwerung.
Die Abbildung zeigt das Modell mit eingekleb-
ter Reflexionsfolie. Wenn man dies wiinscht,
so gelingt dies natiirlich noch vor dem Einbau
der Schaltung am problemlosesten.

Die seriengeméBe Rungenwagen-Kulissenfiihrung ldsst etwas
mehr Luft als andere Wagen und bildet daher nicht immer die optimale

Die Kulissenfithrung(en) sollte(n) nach dem
Zusammenbau des Wagens eingeklebt werden.
Dabei darf jedoch kein Klebstoff an die
Wagenaufbau-Spreizverankerungen gelangen,
weil sonst eventuelle Reparaturen an der
Leiterplatte kaum noch moglich wiren.

Wiirttembergischer Giiterwagen 4685

Ab 1984 kamen zahlreiche Landerbahnwagen
mit Relex-Kupplungen ins Marklin-Programm.
Bevor die Kulissenfithrungen Einzug hielten
waren diese zundchst an einem Drehpunkt
montiert. Das griilne Modell 4685 besitzt zwei
iiberdachte Bremserbiihnen. Auch bei diesem
Modell halten Spreizverankerungen den
Aufbau auf dem Fahrgestell. Der einfachste
Umbau ist zwar auch in diesem Fall eine
Tauschkupplung aus der Packung 7205, doch





Deutlich auf Abstand bleiben die beiden mit Relex-Kupplungen
verbundenen Wiirttemberger Giiterwagen 4679 und 4685.

o]

Betrachtet man den Wagen 4685 von unten, so stellt man fest, dass die
Aufbau-Spreizverankerung genau an dem fiir die Kulisse erforderlichen
Einbauort liegt.

durch den Einbau einer Kulissenfiihrung ist ein
noch engerer Kuppelabstand zu erreichen.
Dariiber hinaus bietet uns diese Mainahme
Gelegenheit zu entspannender Bastelarbeit fiir
die Modellbahn.

Zur korrekten Ausrichtung der Kupplungshéhe
bleibt bei einer Montage der SYMOBA-
Kulissenfiihrung im ausgesidgten Wagenboden
genligend Spielraum. Wie jedoch schnell
erkennbar ist, stort die Spreizverankerung bei
der Befestigung der Kulisse 111. Zwar befin-
den sich im Wageninneren keine wartungsbe-
diirftigen Teile, aber nach einer Verklebung des
Gehduses sind auch die am Wagen montierten
Biithnen nicht mehr austauschbar. Fiir den
Umbau verwenden wir den SYMOBA-Schacht
110, um moglichst eine Entfernung der
Spreizverankerung zu vermeiden. Wie sich im

Alte Modellekurz gekuppelt / Folge 13
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Zuge der Arbeiten jedoch zeigt, wire eine
Léngenzugabe wenig sinnvoll; deshalb fillt die
‘Wagenaufbau-Spreizverankerung der optima-
len Kinematik-Position zum Opfer. Indes
konnte fiir den Umbau aber auch der normale
Schacht 103 verwendet werden. So mag jeder
Leser fiir sich selbst entscheiden, welchen
Schacht er bevorzugt.

Nach dem Zerlegen des Wagens und dem
Abnehmen der Kupplung ist zu empfehlen,
Drehpunkt-Haltebolzen und -Distanzauflage
sowie Schwenkanschlidge abzufrisen (alterna-
tiv abschleifen). Dies vereinfacht das Aussidgen
des Wagenbodens. Nach dem Zusammenbau
bilden das (entfettete) Beschwerungsblech im
Wagenboden und die Bremserbithnen eine
ebene Auflagefliche zum Ankleben der
Kulissenfithrung. Zuvor sollte man jedoch an

¥ il v

Schon der Tauschkupplungs-Umbau bringt einen Lidngengewinn, doch
héhere Anspriiche befriedigt der Einbau einer SYMOBA-Kulissenfiihrung.

Am gedéffneten Wagen wird die exakte Position fiir die Kulisse ermittelt:
Es ist klar, die Spreizverankerung muss entfernt werden.

der Beschwerung die Positionen kennzeichnen,
auf denen sich die Wagenaufbau-Querrippen
abstiitzen. Diese Punkte dienen spdter fiir eine
sichere Klebebefestigung.

Bei einem provisorischen Zusammenbau ldsst
sich die exakte Hohe der Spreizanker ermit-
teln, die diese nach dem Umbau noch haben
diirfen. Zwar koénnen diese Krallenstummel
allenfalls dann noch ihre Haltefunktion aus-
iben, wenn die Rastpassungen mit Klebstoff
eingestrichen werden und moglichst dicht an
den Kulissen enden, aber die abgenommenen
Rastzungen positionieren immer noch das
Gehduse. Wer eine Friseinrichtung besitzt,
kann diese Befestigungsanker auf die exakte
Hohe herunterfrisen. Das Abfrésen ist jedoch
in mehreren Etappen mit jeweils geringer
Spantiefe vorzunehmen, um Vibrationen
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Der Wagen 4685 wurde komplett zerlegt.
Links ist der Drehpunkt abgefrést,

rechts bereits die Fldche fiir die Kulisse
111 ausgeségt.

so weit wie moglich zu minimieren. Alternativ
lassen sich die Krallen jedoch auch einfach
und schnell mit dem Xuron-Gleisschneider
kiirzen.

Nach einem Testeinbau der Kulissenfiihrungen
werden anschlieBend sowohl die Beschwerung
als auch die Biihnen festgeklebt. Fiir letztere
wird nur wenig Klebstoff bendtigt. Durch die
Biihnen erhélt das Gehéduse beim Aufsetzen
automatisch die korrekte Position. Es wird
im nédchsten Arbeitsgang aufgeklebt, indem
wir auf die gekennzeichneten Stellen der
Beschwerung je einen Tropfen Zweikompo-
nentenkleber geben. Noch vor der Aushértung
ist das Gehéuse aufzusetzen. Dabei tiberpriift
man wiederholt von allen Seiten den korrek-
ten Sitz. Zuletzt bleibt nur noch das Einkleben
der Kulissenfiihrungen. Diese werden zumin-
dest auch riickseitig mit etwas Klebstoff be-
strichen, um unbeabsichtigtes Offnen der
Kinematik-Rastverbindung zu verhindern.
AuBerdem ist zu empfehlen, die Befestigungs-
flache vor der Montage plan zu schleifen, falls
die Haltestifte etwas iiberstehen sollten. Mit
einem in Spiritus getauchten Wattestdbchen
lasst sich sowohl der Schleifstaub entfernen als
auch die Klebefldche entfetten.

Wird der Wagen in der beschriebenen Weise
umgeriistet, dass also die eingeschobene
Justiereinheit die Puffer direkt beriihrt, dann
lassen sich 360-mm-Radien nur mit gezoge-
nem Zugverband befahren, wenn die Kupplung
vollstidndig gestreckt ist. Beabsichtigt man
jedoch den Betrieb auf vorwiegend engen
Radien sowie mit schiebender Lok, so sollte
man etwa 0,5 mm mehr ,,Luft* vorsehen und
beim Einkleben sehr genau vorgehen. Bereits
einige Zehntelmillimeter konnen hier ent-
scheidend sein.

Uber C-Gleis-Weichen mit Radius R2 (437,5
mm) hinweg ist das Rangieren bereits ohne
Léngenzugabe moglich.
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Gemeinsam bilden Biihne und Beschwerung
eine ebene Auflagefldche als Klebebasis
fiir die SYMOBA-Kulissenfiihrung.

Hier wurden die Spreizkrallen bereits bis auf die
erforderliche Hohe abgefrést. Doch wiirde auch
das Abzwicken mit dem Xuron-Gleisschneider
geniigen.

Das Biihnen-Fahrzeugende des Wiirttemberger
Giiterwagens 4679 von unten gesehen. Deutlich
ist die tliberstehende Pufferbohle erkennbar.

Hier ist die Unterseite der Beschwerung sichtbar.
Sie wurde eingeebnet, um eine exakte Verkle-
bung zu erméglichen. Dariiber die Pufferbohle
ohne Biihne.

Beschwerung und Biihnen sollten bereits
stabil festgeklebt worden sein, bevor die
Klebstofftropfen zur Gehédusefixierung
aufgebracht werden.

Hier wurde der Wagenboden bereits ausgesagt.
Insbesondere fiir den Betrieb auf Metallgleisen
sollte man etwas mehr Kuppelabstand vorsehen.

Wagen-Zusammenbau vor dem Einkleben.
An beiden Enden unterschiedliche Montage-
Abstédnde der Kinematik.

Die erhaltenen Spreizverankerungen fixieren
Gehéuse und Beschwerung ohne Kleber.
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Die Kulissenfiihrung st6Bt an die Gehduse-Spreizkrallen.
Vor dem Zusammenbau ist zu priifen, wie viel von diesen

ggf. abzuschleifen ist.

Wiirttembergischer Giiterwagen

mit Bremserhaus 4679

Der Wagen 4679 hat ein hochstehendes
Bremserhaus und ldngsseitig lange Trittbretter.
Auch ist das Fahrzeug insgesamt geringfiigig
langer als der 4685. Bei diesem Modell lasst
sich alternativ zur Tauschkupplung aus 7205
ebenfalls eine SYMOBA-Kulissenfiihrung ein-
bauen. Vor dem Zerlegen des Wagens sollte
man sich kurz dessen Fahrwerk-Anordnung
ansehen: Der Wagenboden besitzt an einem
Ende unter dem Bremserhaus ein Riffelblech.
Dagegen liegt am Fahrzeugende gegeniiber die
Pufferbohle offen.

Nach dem Abnehmen des Aufbaus erkennt
man, dass die Blech-Beschwerung vier erha-
bene Punkte aufweist, von denen die beiden

Alte Modellekurz gekuppelt / Folge 13

mittleren nach oben zeigen. Wird die Be-
schwerung beim Zusammenbau falsch ein-
gelegt, dann ist der Fahrzeugboden des mon-
tierten Wagens nicht mehr gerade. Die auflen
liegenden ,,Noppen“ miissen weggeschliffen
werden, um fiir die Kulisse eine ebene Auf-
lagefliche zu schaffen. Ferner hilt die
Beschwerung die Trittstufen in ihrer Position
fest. Wie auf den Abbildungen zu erkennen ist,
bedeckt das Blech nicht den kompletten
Wagenboden. Obwohl also nicht die ganze
Klebeflache der Kulissenfithrung mit der
Beschwerung Kontakt hat, gewihrleistet die
Klebeverbindung dennoch eine ausreichende
Festigkeit. Fiir den Umbau wird sinnvoller
Weise die Kulisse 111 mit dem Schacht 103
verwendet. Dann konnen beide Gehiduse-

Stiickliste
R1 21N &W
R2 1800 N 1/4 W, je nach LED-Typ auswahlen
R3 820 N 1/4W, je nach LED-Typ auswahlen
C1 1000 pF  Elko, 35V
B1 B40C1500  Briickengleichrichter mit Spannungsfestigkeit mind. 40 V;
fiir Kurzschlussfall 1,5 A Stromstérke bevorzugen!
D1, D2 LED rot, 5x5 mm mit hoher Lichtstarke. Wird fiir 4699 nicht bendtigt
.12 BF256 (nur fiir konventionellen Fahrbetrieb) alternativ auch BF245, dann 1d=10,5 mA max.

Trotz engen Kuppelabstands sind Rangierfahrten schon auf Radien mit 430 mm mdéglich
(2231). Fiir M-Gleis-Betrieb ist etwas mehr Abstand zuzugeben.

verankerungen erhalten bleiben. Bedingt durch
den Aufbau mit Bremserhaus und die unter-
schiedlichen Pufferbohlen unterscheiden
sich die Positionen der Ausschnitte an beiden
Enden etwas. Am Wagenende mit dem
Bremserhduschen geniigt es, die Spreiz-
verankerung geringfligig abzuschleifen. Dies
beeintriachtigt die Funktion aber nicht, wie
unsere Abbildungen verdeutlichen.

Die Fahreigenschaften verhalten sich analog
zum Wagen 4685: 360-mm-Radien kénnen nur
gezogen befahren werden; auf groferen Radien
bereitet auch das Rangieren keine Probleme.
Dies gilt stets fiir den Fall, dass man sich beim
Wagenumbau exakt an der Justiereinheit
orientiert. Beim Priifen ist stets darauf zu
achten, die Justiereinheit exakt gerade zu
halten, sofern sie nicht auf einem Gleis steht.
Eine abgekippte Positionierung verfalscht den
Kuppelabstand!

Die Schotterwagen 4610 gehoren im aktuellen
Marklin-Sortiment zu den letzten Modellen
mit Relex-Kupplungen. Dem Umbau dieser
Wagen werden wir uns in der néchsten
Beitragsfolge widmen. Ferner wird der offene
Wagen 4656 der SNCB eine Kulissenfilhrung
erhalten. M

Axel Schnug, Modellbahn mit System,
Holzminden
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Bei den in dieser Beitragsfolge

behandelten Modellen ist die durch den
Kupplungsumbau erreichbare Langen-
verkiirzung erwartungsgemas deut-
licher sichtbar als bei Modellen mit
Kunststoff-Kupplungen.
Wichtigste Voraussetzung zur Umriis-
tung solcher Fahrzeuge ist in diesem
Fall jedoch eine ausreichende Boden-
freiheit in den Montagebereichen der
Kulissenfiihrungen, denn das Ausségen
des Wagenbodens ist hier nicht még-
lich. Der Wagen 4656 verfiigt zwar nur
uber eine etwas knappe Einbauhdhe,
doch ein Umbau ist immer noch durch-
fuhrbar.
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Kurze Giterwagen mit Metallkupplungen

SerienméBiger Kuppelabstand der Talbot-Schotterwagen vor dem Umbau.






Folge 14

Nach dem Aushéangen der Feder ldsst sich der Achshalter
durch Niederdriicken in Richtung Wagenmitte schieben.

Arbei

hritte am Achshalt

. Das nach unten weisende Federblech

wird einfach ,,gegléattet*.

Eine Fraseinrichtung mit Kreuztisch erleichtert das Einebnen
der vorgesehenen Klebefldache.

Schotterwagen 4610

Mit einer Lange von nur knapp 95 mm gehort
dieser Wagen zweifellos zu den besonders kur-
zen Modellen im Mérklin-Sortiment. Ferner
zdhlt er zu den letzten Giiterwagenmodellen,
die noch mit den besonders kindgerechten
Metallkupplungen produziert werden. MM-
Leser Dieter Fritsch stellte uns fiir den Kurz-
kupplungs-Umbau zwei éltere Schotterwagen
zur Verfiigung.

Zur wirkungsvollen Modernisierung die-
ser Wagen mit Kurzkupplung eignet sich
grundsitzlich nur ein kulissengefiihrter Norm-
schacht. Mit der SYMOBA-Kulissenfiihrung
111 gelingt dieser Umbau am einfachsten, weil
die Einstellung der erforderlichen Kupplungs-
hohe keine besonderen Vorkehrungen erfor-
dert. Noch bevor die alte Kupplung demontiert
wird, lasst sich schon priifen, welcher Schacht

Die Achshalter-Elemente sind hier bereits eingeklebt.

Die Kulissen-Montageflédche bleibt zundchst vom Kleber unberiihrt.

sich am besten eignet. Es empfiehlt sich, dazu
die Kupplungsfeder auszuhéngen.

Da der Wagenboden in diesem Bereich
Befestigungselemente fiir Bithne und Achs-
halter besitzt, ergibt sich zwangslaufig ein ge-
wisser Mindestabstand der Kulissenfiihrung
zur Pufferbohle. Durch den Einsatz des langen
Schachtes 103 ldsst sich jedoch die Kulisse 111
weiter in Richtung Wagenmitte montieren;
so kann in den meisten Féllen sogar der Steg
zur Hohenfiihrung der Relex-Kupplung am
Wagen bleiben. Der Wagenboden ist zur un-
terseitigen Montage und Hoheneinstellung der
Kulissenfithrung hoch genug. Die Achslager-
bocke werden demontiert, indem man bei-
spielsweise mit einem Schraubendreher auf
deren Haltelasche driickt. Dann kann das Teil
samt montierter Achse Richtung Wagenmitte
geschoben und an der Pufferbohlen-Seite aus
der Haltenut herausgehoben werden. Aus dem

Halter ausgebaute Achsen vereinfachen das
Abnehmen der Kupplung. Diese Kupplungs-
halter miissen vor dem Aufkleben der Kulis-
senfiihrung eingeebnet werden. Weil das
Glétten mit einem Seitenschneider eventuell
noch Unebenheiten hinterlédsst, wurde bei den
gezeigten Modell-Umbauten eine Frése ver-
wendet. Indes lasst sich die Hakenlasche der
Metallkupplung eventuell auch mit einer
Miniaturwerkzeug-Trennscheibe beidseitig am
Ansatz ankerben und dann durch mehrfaches
Hin- und Herbiegen herausbrechen. Ein even-
tuell zuriickbleibender kleiner Grat ist dann
ebenfalls schnell entfernt. Die Arretierungs-
Federlasche am anderen Achslagerbock-Ende
wird mit einer Flachzange gerade gestreckt.
Dadurch verliert sie zwar ihre Federwirkung.
Indes ist fiir den Betrieb mit Kulissenfiihrung
ohnehin eine fest eingeklebte Achshalterung
besser geeignet. »
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Vergleich der Schotterwagen-Bodenpartie Die Kulissenfiihrung liegt dicht am alten Deichselhalter,
am Beispiel je eines Modells vor und nach dem Umbau. der im Normalfall verbleiben kann.

wmB42508: Sro—m—
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Der verkiirzte Kuppelabstand Bis auf unwesentliche Details sind die Fahrgestelle
rechtfertigt den Umbau-Aufwand auf jeden Fall. von Pack- und Schotterwagen baugleich.

Der Achs-Einbau wére vor dem Festkleben der Kulisse ErwartungsgemaB entspricht der Kuppelabstand
weitaus leichter gefallen. dem des umgebauten 4610.
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Zur exakten Bestimmung der Montageposition
werden die Halter mit den eingesetzten Ach-
sen wieder eingebaut. Dabei ist auf den kor-
rekten Sitz zu achten, denn Blechhalter und
Achslager-Imitation sollten deckungsgleich
sein. Nun ist erkennbar, ob der noch vorhande-
ne Hohenstabilisierungs-Fiihrungssteg stort
oder bleiben kann. Dazu wird die SYMOBA-
Justiereinheit in den aufgesteckten Schacht ge-
schoben und dieser auf die erforderliche Hohe
gebracht.

Wenn man sparsam mit Klebstoff umgeht,
kann man Achshalter und Kulisse gelassen in
zwei Schritten befestigen. Dies erleichtert die
genaue Ausrichtung. Andernfalls miisste man
in einem Arbeitsgang gleichzeitig auf den kor-
rekten Sitz des Achshalters und der Kulissen-
fithrung achten. So dosiert man beim Einkle-
ben des Achshalters den Klebstoff besser
sparsam, damit die Klebefldche fiir die Kulis-
se unbenetzt bleibt. Vorher sollten alle zu ver-
klebenden Flachen mit Spiritus entfettet wer-
den. Da der Alkohol sehr schnell auf den
Oberflachen verdunstet, entstehen durch die-
sen Arbeitsgang bei der Umriistung keine
Zwangspausen.

Die Aufstiegsleiter fiihrt direkt bis in den
Wagenboden. Beim Kleben lauft hier schon
einmal ein Tropfen Klebstoff zwischen die
Sprossen. Dieser sollte sofort nach dem Aus-
hérten des Zweikomponentenklebers entfernt
werden, weil sich nach ldngerer Wartezeit ho-
here Festigkeiten ergeben. Gegeniiber anderen
Klebstoffen ist diese Eigenschaft sehr niitzlich:
Gelingt ein Umbau nicht auf Anhieb korrekt,
dann lassen sich die Verbindungen wieder
16sen und die Klebstoffreste riickstandsfrei ent-
fernen.

Die abgebildeten Modelle wurden so um-
gebaut, dass die eingesteckte Justiereinheit die
Puffer beriihrt. Die Schotterwagen fahren auf
den C-Gleis-Weichen mit Radius R2 einwand-
frei in allen Betriebssituationen. Ein Test auf
,.Standard-Radien* von 360 mm und Weichen
aus dem ,,Metall-Zeitalter verlief ebenfalls
zur vollen Zufriedenheit.

Der Giiterzuggepackwagen 4600

Dieses Modell wurde in verschiedenen Aus-
fiihrungen sowohl im Mérklin- als auch im
Primex-Programm angeboten. Es unterschei-
det sich vom Gepdckwagen der letzten Folge
unter anderem durch die Metallkupplungen.
Ein Vergleich mit dem Schotterwagen zeigt ein
fast identisches Fahrgestell. Erwartungsgeméal3
ist der Umbau analog zum 4610 durchfiihr-
bar. Man benétigt also wieder je ein Paar
SYMOBA-Kulissen 111 und Schéchte 103. Der
Achs-Einbau fillt etwas leichter, wenn dies vor
dem Verkleben der Kulissenfithrung erledigt

Alte Modelle kurz gekuppelt/Folge 14
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Der Wagen 4656 ldsst durch die an einem Ende vorhandene Biihne

wird, denn wie unsere Abbildung zeigt, gelingt
dies spdter nur noch mit Geduld und Finger-
spitzengefiihl. Das Fahrverhalten entspricht
dem des Schotterwagens: Die Modelle laufen
anstandslos auf Radien ab 360 mm.

Der offene Giiterwagen der SNCB 4656
Den Umbau dieses Modells erschweren die
dauerhaft am Fahrgestell angenieteten Kupp-
lungen. Aulerdem bietet dieser Wagen nur eine
sehr knappe Bodenfreiheit. Dennoch ist eine
Umriistung auf Kurzkupplung méglich. Dazu
ist neben der SYMOBA-Kulissenfiihrung 111
vorzugsweise der Schacht 103 einzuplanen,
damit man bei zu geringer Hohe ggf. immer
noch auf den gekropften Schacht 107 auswei-
chen kann.

Der Wagen besitzt eine Offnungsmecha-
nik zum Entladen auf einem Entkupplungs-
gleis. Eine Feder hélt die Seitenwénde zusam-
men und verhindert ein ungewolltes Entladen
beim Fahrbetrieb. Diese Feder ist zuerst abzu-
nehmen. Zum Zerlegen des Modells miissen
die Chassis-Biegelaschen gelost werden. Diese
stecken in unterschiedlich langen Schlitzen des
Bodenblechs, das zugleich die Achshalter trégt.
Das Abnehmen ist nur moglich, wenn die La-
schen absolut gerade ausgerichtet sind, denn
sonst konnte man das Bodenblech verbiegen.
Auch die Offnungen im Beschwerungsblech
sind unterschiedlich groB3 und gewihrleisten
dadurch einen seitenrichtigen Zusammenbau.
Zum Einbau der Kulissenfithrung muss ferner
auch die Offnungsmechanik entfernt werden,
weil sich andernfalls das Bodenteil nicht plan
auf die Arbeitsflache legen lisst. Die Anquet-

einen ungleichen Aufbau erwarten.

schung des Entladeriegel-Haltestifts wird am
Ende entweder moglichst wenig abgetrennt
oder mit einer Mini-Trennscheibe gerade so
weit verjiingt, dass sich der Stift aus den Boh-
rungen ziehen lasst. Dieses Teil wird beim spé-
teren Zusammenbau wieder benétigt! Danach
kann die komplette Einrichtung demontiert
werden. Nach abgeschlossenem Zusammen-
bau ldsst sich der Stift mit einem Tropfen Kleb-
stoff wieder fixieren, falls man die Offnungs-
mechanik benétigt.

Bei unserem Prototyp ermittelten wir im
néchsten Schritt die korrekte Einbauposition.
Dabei stellten wir fest, dass die Kulisse am
biihnenabgewandten Wagenende vollstindig
auf der Beschwerung aufliegen kann. Bithnen-
seitig steht jedoch nach dem Kleben ein kleine-
rer Teil etwas liber, was allerdings in der Praxis
die Stabilitét nicht beeintrachtigt. Bevor im
néchsten Schritt die Metallkupplungen samt
ihren Deichsel-Lagerbocken komplett abge-
trennt werden, ist es sinnvoll, die Achslager-
Imitationen abzunehmen, denn diese Ansatz-
teile sind sehr fein ausgefiihrt und konnten bei
unsachgeméfBer Beriihrung brechen. Auflerdem
sind sie werksseitig nicht mehr als Einzelteil
verfiigbar. Nach dem Aufbiegen der Halte-
klammern konnen sie leicht abgenommen
werden. Beim Abtrennen der Kupplungshalter
sollte man darauf achten, dass sich das Boden-
blech nicht verbiegt, denn ein korrektes Neu-
Ausrichten dieses sehr diinnen Bleches ist
schwierig. »
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Die erh6hte Kupplungsbefestigung ldsst nach dem Abtrennen Die beiden Biigel vom noch nicht véllig zerlegten Offnungsmechanismus
keinen Riickbau zu. Gut erkennbar die unterschiedlich langen verhindern das umgedrehte Auflegen des Wagenbodens
Wagenboden-Befestigungszungen. zu dessen Bearbeitung.

Falls es bei der Hohe ,,eng“ wird, hilft der gekropfte An der Biihnenseite wird die Kulisse etwas (iber den Rand der
SYMOBA-Schacht 107 weiter. Beschwerung ragen. Dennoch bleibt die Verbindung fest genug.

Zum Abtrennen

der Kupplungshalter
werden zuvor die
Achslagerblenden
demontiert.
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Hier ist der Wagenboden samt seiner automatischen Entladeeinrichtung

bereits wieder montiert.

In das Achshalterblech sind entsprechen-
de Aufnahmedffnungen fir die Kulissen-
fiihrungen einzuarbeiten. Dafiir eignen sich
entweder ebenfalls ein Mini-Trennschleifer
oder eine Vierkantfeile. Vor dem endgiiltigen
Zusammenbau wird bei eingesetzten Blechen
die Position der Kulissenfiihrung noch einmal
tiberpriift. Bei diesem kurzen Modell darf die
Justierlehre die Puffer beriihren. Ist der Aus-
schnitt im Blech grofl genug, konnen anschlie-
Bend die Achsen wieder eingesetzt und die
Lagerblenden montiert werden. Dann legt man,
sofern gewiinscht, den Offnungsriegel an der
korrekten Stelle lose auf den umgedrehten
Wagen. Anschliefend folgen Beschwerungs-
blech und Fahrgestell. Der Offnungsbiigel
greift in die beiden Locher des zuvor aufge-
legten Riegels und wird durch den Stift am
Fahrzeugboden befestigt. Nach dem Einhén-
gen der Feder folgt eine kurze Funktionsprii-
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An der biih I 1 W ite hlieBt die Kuli flihrung
fast plan mit der Beschwerung ab.
l.I(ElaI
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! s [r7) Das Kuppelverhalten
m =iCy des SNCB-Modells
| o na iiberzeugt sowohl

fung. Die letzten Schritte des Zusammenbaus
sind das Verdrehen der Haltezungen und das
Fixieren des Entladeriegel-Stiftes, damit die-
ser nicht herausfallen kann. Wie schon ange-
deutet, ldsst sich die Arbeit erheblich verein-
fachen, wenn man die eventuell nie benétigte
Mechanik einfach weglésst. Das Einkleben der
Kulissen schlieit den Umbau ab. Dabei gibt
man sinnvoller Weise auch an die Seiten der
111-er-Kulisse etwas Klebstoff, damit sich die
Kulissenfiihrung beim Betrieb nicht 6ffnen
kann. Bei unserem Modell montierten wir den
Schacht 103. Er befindet sich durch Aufschie-
ben bis zum Anschlag auf korrekter Hohe.
Falls es bei anderen Modellen doch knapp wer-
den sollte, hilft der Schacht 107 weiter, der
durch seine gekropfte Form noch eine etwas
hohere Position ermdglicht.

Der Wagen beféhrt nach dem Umbau alle
Radien ab 360 mm einwandfrei.

optisch als auch
betriebstechnisch voll.

Wir hoffen, dass unsere Leser auch an
diesen Umbauten viel Freude finden werden
und damit einige weitere Modelle mit kurzem
Kuppelabstand auf Mérklin-Anlagen unter-
wegs sein konnen. So wie bei den Wagen fiir
diese Folge stellten uns einige MM-Freunde
weitere Dampflokomotiven zur Umriistung auf
Kurzkupplung zur Verfiigung. Den Auftakt
werden die Modelle der Baureihen 18 und 23
bilden. |

Axel Schnug,

Modellbahn mit System, Holzminden,
Tel.: 05536-999928
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Alte Modelle kurz gekuppelt

Wie angekiindigt, beginnen wir

die Reihe der Kupplungs-Umbauten
an Dampflok-Modellen mit den
Baureihen 23 und 18 (bay. S 3/6).

Dampflok-Modelle der
Baureihen 18 und 23 ¥ o " L e = e 8

Wie uns zahlreiche Zuschriften bewei-
sen, warten schon viele MM-Leser
ungeduldig auf Kurzkupplungs-Umbau-
vorschldge fiir Triebfahrzeuge - insbe-
sondere fiir Dampflokomotiven. Mit
dieser Folge beginnt der Einstieg in
dieses Fahrzeug-Segment, indem wir
mit den Marklin-Klassikern der Bau-
reihen 18.2 und 23 zwei ausgespro-
chene Oldies mit Kurzkupplungen aus-
statten und dadurch sowohl deren
Kuppelverhalten als auch durch einen i
engen Kuppelabstand das optische Im Jubildumsjahr 1985 wartet in Niirnberg die 23 105 mit ihrem Sonderzug auf die Abfahrt.

Erscheinungsbild entscheidend auf- Auch beim Modellbetrieb darf man diese Baureihe riickwérts vor den Zug spannen!
werten.
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Wie alle Marklin 23-er, besitzt auch die Primex 33005

eine Metallkupplung am Tender.

Die Baureihe 23

Die dltesten Miarklin HO-Modelle der Bau-
reihe 23 sind schon 50 Jahre alt. Zwei Leser
stellten uns unterschiedliche Primex-Modelle
zur Verfiigung, die jedoch gleiche Tender-
bdden besitzen. Das jiingste Exemplar ist die
33005 aus der Sonderserie von 2000 mit der
Betriebsnummer 023 033-4 und briinierten
Radsitzen in Ausfiihrung der Epoche IV. Das
dltere Primex-Modell 3191 von 1985 trigt
die Betriebsnummer 23 105. Dieses Modell be-
sitzt vorne einen Kupplungshaken.

Wenn die Lok nach dem Umbau nicht auf
engsten Radien rangieren soll, bietet es sich
an, die SYMOBA-Kulisse 111 direkt am
Tender-Drehgestell zu befestigen. In diesem
Fall wirkt sich allerdings die Kupplungs-
streckung nicht voll aus, weil im Gleisbogen
das Drehgestell ebenfalls ausschwenkt. Da
dieser Effekt jedoch im Zugbetrieb keine
Einschrénkungen verursacht, kommt man im
Normalfall mit diesem Kompromiss gut zu-
recht. Um die Auswahl des Schachts zu
treffen und die Einbauposition zu bestimmen,
nehmen wir zunéchst die Kupplung ab. Dazu
wird das Drehgestell voriibergehend ausgebaut.
Unsere Priifung ergab, dass ein Umbau mit
dem kurzen Schacht 110 den angestrebten
Erfolg verspricht. Am Drehgestell werden
Haltezapfen und Fithrungssteg eingeebnet,
beziehungsweise abgetrennt. Dies lasst sich bei
herausgenommener Achse einfacher durch-
fithren. AnschlieSend folgt die Entfettung der
Klebefldchen. Dann gelingt die Befestigung
der Kulissenfithrung am wieder eingebauten
Drehgestell problemlos.

Der Zugbetrieb mit kurzgekuppelten Wagen
verlief auch auf 360-mm-Radien einwandfrei;
bei Riickwirtsfahrt durch Gegenbogen in die-

Folge 15

Die Kupplung ist an einem Stift gelagert und wird durch eine Feder
in korrekter Mittelstellung gehalten.

sem Radius ist jedoch vorsichtiges Schieben
angesagt. Beabsichtigt man Rangierbetrieb auf
besonders engen Radien, so kann man ver-
suchen, die Kulisse am Tenderboden zu befes-
tigen. Dies schlief3t allerdings die Verwendung
des Schachtes 110 aus, weil bei diesem die
Kulisse im Bereich des Tender-Gehéuses
sitzen wiirde. Vorzugsweise wird man dann den
gekropften Schacht 107 einsetzen, denn der
Typ 103 lésst sich ebenfalls nicht montieren,
weil er sich genau in Achshohe befinden
miisste. Deswegen verzichteten wir auf diese
Umbau-Moglichkeit und konnen deshalb auch
nicht garantieren, dass die Losung auf diese
Weise wirklich gelingt. Auf jeden Fall wiren
grof3e Drehgestell-Aussparungen erforderlich.
Ferner miisste der Tenderboden eine Offnung
in der GroBle des Schwenkbereichs erhalten.
SchlieBlich wire auch im Tenderaufbau die
Verstrebung zu kiirzen. Dieser hohe Aufwand
lasst die zweite Umbauvariante kaum sinnvoll
erscheinen. Daher beschridnken wir uns bei der
23-er auf die Befestigung am Drehgestell.

Da beide Tender-Drehgestelle baugleich sind,
lassen sie sich gegebenenfalls austauschen,
falls der Umbau nicht zufriedenstellend
gelingen sollte.

Wie schon eingangs erwihnt, besitzt das
Primex-Modell 3191 am vorderen Ende einen
Kupplungshaken. Wie unsere Abbildung
beweist, sorgt er bereits fiir einen sehr kurzen
Kuppelabstand. Ferner erlaubt die sehr tiefe
Einbauposition kaum eine Normschacht-
Montage auf exakter Hohe. Eventuell lie3e sich
zwar das Hohenproblem mit dem Tausch gegen
einen gekropften Schacht 16sen, doch wire
dafiir ein vergroferter Kuppelabstand in Kauf
zu nehmen. Deshalb belieBen wir es beim
urspriinglichen Serien-Kupplungshaken.

Die Baureihe 18

Zu diesem Umbau stand uns das Modell der
S 3/6 3673 zur Verfiigung, das von Mirklin
unter der Artikelnummer 3092 angeboten
wurde. Es entspricht bis auf wenige Details den
schwarz lackierten DB-Ausfithrungen und
besitzt lediglich am Tender eine beweglich
montierte RELEX-Kupplung aus Metall. Eine
Blattfeder stellt diese nach Auslenkungen
automatisch in Mittelstellung zuriick.

Als einfachster Umbau bietet sich ein Tausch
dieser Kupplung gegen einen Schacht 288390
an, dessen Aufnahmebohrung allerdings auf
4 mm zu erweitern ist. Sowohl Schraube als
auch Unterlegscheibe werden bei diesem
Umbau wieder verwendet. Die Schraube darf
jedoch nur so weit eingedreht werden, dass der
gefederte Schacht noch selbsttitig in Mittel-
stellung zuriickschwenkt. Dieses Tauschteil
gewihrleistet zwar ein einwandfreies Kuppel-
verhalten, doch ist der Abstand zum angehdng-
ten Wagen sehr grof3. Um diese Distanz weiter
zu minimieren, bauen wir eine Kulissen-
fithrung ein. »
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Erste Positionspriifung mit der SYMOBA-Kulissenfiihrung 111 und dem

Schacht 110.

Fiir eine exakte Festlegung wurde hier schon das Gehduse abgenommen.

Dazu ist die Schraube in der Mitte herauszudrehen.

Die Montage unter der Drehgestell-Platte ist zwar knapp,
aber dennoch realisierbar.

Auswahl der Kupplungsteile

Zum Umbau mit einer kinematikgefiihrten
Kupplungsdeichsel verwenden wir wieder die
SYMOBA-Kulissenfiithrung 111. Weil deren
geringe Lange keine Schwierigkeiten erwarten
lasst, erscheint der Tender-Umbau auf den
ersten Blick relativ problemlos. Bei der Prii-
fung mit der Justiereinheit und im weiteren
Verlauf der Arbeiten entpuppt sich das Vorha-
ben jedoch kniffliger als erwartet. Beim Einsatz
des Schachts 110 liberschneiden sich Achse
und Schacht in vertikaler Linie; eine Montage
gemal Justiereinheit ist demnach nicht mog-
lich. Bei abgenommener Kupplung ist das
leicht nachvollziehbar. Es kommen also nur
noch die Schéchte 103 oder 107 in Frage. Diese
bieten ferner im Falle eines Falles den Vorteil,
beide Schacht-Varianten ggf. gegeneinander
auszutauschen, weil sie die gleiche Lange be-
sitzen. Bei Verwendung des gekropften
Schachts 107 bleibt zwar zwischen Achse und
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Die Héhenfiihrung der Metallkupplung ist bereits abgetrennt

und der Deichsel-Haltestift flach gedriickt.

Schacht etwas mehr Luft, doch liegt die Kupp-
lungshohe eventuell etwas zu tief. Beim
normalen Schacht 103 bleibt dagegen nur noch
wenig von dem fiir ein optimales Fahr- und
Kuppelverhalten erforderlichen Bewegungs-
spielraum. Darum mag jeder Leser beim
Umbau selbst entscheiden, welches Teil sich
fiir sein betreffendes Modell am besten eignet.
Bei unserem Tender erzielten wir mit dem nor-
malen Schacht 103 das bessere Ergebnis.
Ferner bleibt als letzte Moglichkeit immer noch
die Einbauposition oberhalb des Tenderbodens.
Diese Moglichkeit ist allerdings mit etwas
hoherem Aufwand verbunden.

Umbau mit Kulisse im Tenderboden

Zum Umbau ist zundchst der Tender zu zer-
legen. Vier Spreizbefestigungen arretieren das
Gehéuse auf dem Tenderboden. Diese Krallen
sind unscheinbar im Bereich der Radlauf-
flichen zwischen erster und zweiter, sowie

dritter und letzter Achse angeordnet. Driickt
man zwei der Befestigungen an einer Seite
gleichzeitig mit zwei Schraubendreherklingen
nach innen, kann man auf dieser Seite das Ge-
héduse leicht abheben, als Abstandshalter z.B.
ein Streichholz dazwischen schieben und dann
die gegeniiberliegende Seite 16sen. Die weite-
re Tender-Demontage ist dagegen einfach. Die
Metall-Beschwerungen sind nur lose aufge-
setzt und fallen beim Abnehmen ins Innere des
Gehéuses, wodurch aber kein Problem entsteht.
Die von unten sichtbare Schraube hélt nur die
zur Lok fithrende Kupplungsdeichsel. Es ge-
nigt daher, sie erst nach dem Ldsen des
Gehiuses abzuschrauben. Nach Ausbau der
Achsen lésst sich der Tenderboden (Achshalter)
vom Unterteil abnehmen. Zur Ermittlung der
exakten Einbauposition fiir die Kulissen-
fiihrung setzen wir wieder zwei Achsen in den
Tenderboden ein. Den geringsten Umbauauf-
wand verursacht die Kulissenbefestigung auf





Lokomotiv-Tender der Baureihe 23 nach dem abgeschlossenen

Kurzkupplungs-Umbau.

Der werkseitig montierte vordere Kupplungshaken sorgt bereits
fiir einen sehr dichten Abstand.

der Blech-Unterseite. In den Kunststoff-Ten-
derboden ségt man dazu eine der 111-er-Kulis-
se entsprechende Offnung. Der verbleibende
Rest der alten Kupplungs-Befestigung muss
eingeebnet werden, wie dies unsere Vergleichs-
Abbildung zeigt. Nach einer Priifung erfolgt
der Zusammenbau des Tenders: Der Achshal-
ter wird an der zur Verklebung vorgesehenen
Stelle entfettet und in das Tenderunterteil ein-
gelegt. Es folgt die Verschraubung der zur Lok
fithrenden Deichsel am Tenderboden. Dabei
weist die Kropfung nach unten. Dann kénnen
die Beschwerungen aufgelegt und das Gehdu-
se wieder montiert werden. Dann folgt der Ein-
bau der drei vorderen Achsen; nur den letzten
Radsatz setzen wir spater ein. Zunéchst steckt
man, unabhéngig von der Schacht-Auswahl,
den Typ 103 bis zum Anschlag auf den Stift
der Kulissenfiihrung. Die Klebefliche der
Kulisse wird glatt geschliffen, sofern die Ge-
héuse-Befestigungsstifte iiberstehen sollten.

Alte Modelle kurz gekuppelt / Folge 15

ErwartungsgemaB kénnen wir uns iber die Optik einer durch den Umbau

bestechend engen Lok-Wagen-Verbindung freuen.

verdeutlicht, ist eine M

Auf der Justiereinheit steckt ein Mérklin-Schacht 288390. Wie die Probe

in korrekter Héhe nicht méglich.

Falls erforderlich, wird der Stift etwas gekiirzt,
wenn dieser fiir eine Hohen-Prifung auf
K-Gleisen zu weit hinab ragt. Hierfiir kann
man auch ein Gleisstiick auf den umgedreht
abgelegten Tender halten; dann bleibt die Ku-
lisse liegen und es fillt leichter, sich wihrend
der Priifung von der korrekten Position zu
iberzeugen. Nach exakter Hohen-Einstellung
wird der Stift direkt am Schacht 103 abge-
trennt. Dazu eignet sich eine Trennscheibe aus
Metall. Mit ihr erreicht man einen exakten
Schnitt. Diese Arbeit ist vor der endgiiltigen
Befestigung auszufiihren, damit man den
Tenderboden nicht versehentlich beschadigt.
Mochte man alternativ den Schacht 107 aus-
probieren, wird dieser jetzt ausgetauscht. Nach
der Befestigung zeigt die Schacht-Kropfung
nach unten, weil der Stift genau iiber der Achse
sitzt. Dies erlaubt jederzeit einen Riicktausch,
solange der Stift noch nicht weiter gekiirzt
wurde.

Jetzt lasst sich die Kulissenfiithrung einkleben;
doch zuvor entfetten wir die gegléttete Fliche
ebenfalls mit Spiritus. Die Kulisse ist fest
anzudriicken, damit zwischen Achs-Halteblech
und Tenderunterteil moglichst wenig Klebstoff
bleibt, der die eingestellte Hohe verfélscht. An
den Seiten sollte man ebenfalls sparsam mit
Klebstoff umgehen, damit dieser spiter nicht
die Radlaufflachen beriihrt. Im hinteren Kulis-
sen-Bereich kann dagegen etwas mehr nicht
schaden, um unbeabsichtigtes Offnen zu ver-
meiden. UHU endfest Zweikomponenten-Kle-
ber ldsst sich noch kurz nach dem Abbinden
riickstandsfrei entfernen. Zum Schluss kann
die hintere Achse eingesetzt werden. »
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Am Drehzapfen angelenkte Original-Metallkupplung des Tenders

der S 3/6 (alias Baureihe 18.2).

Der lippige Kuppelabstand spricht durchaus fiir eine Abstandsverminderung.

Auch optimiert die Kurzkupplung das Ankuppeln.

Um eine zentrierte Aufnahmebohrung zu erhalten,

sollte man zu deren Erweiterung den Schacht
288390 in einem Bohrstédnder bearbeiten.
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Mit wenigen Handgriffen ist der Schacht 288390
Jjetzt am Tender der S 3/6 montiert.

Probefahrt

Nun kommt der spannende Moment: Stellt sich
die Kulisse einwandfrei in Mittelstellung zu-
riick, wenn der Tender auf dem Gleis steht?
Dreht sich die hintere Achse oder wird sie zum
.Mitldufer, wie man bei der Bahn sagt? Dann
sitzen Stift und Achse zu dicht beieinander.
Nach einer Hohenkontrolle kann man bei aus-
gebauter Achse die Kurzkupplung noch etwas
nacharbeiten. Dabei sollte man jedoch den
Schacht festhalten, um die Kulisse vor Zersto-
rung zu bewahren (der Stift konnte brechen).
Auflerdem diirfen keine Spéne ins Innere der
Kulissenfiihrung gelangen, weil diese sonst
klemmen konnte.

Unser Testmodell absolvierte die Probefahrten
mit einwandfreiem Fahrverhalten auf allen
Radien einschlieBlich 360 mm. Die Kupp-
lungshohe ist mit dem Schacht 107 auch dann
etwas niedrig, wenn er ganz bis zum Anschlag
aufgesteckt ist. Deswegen montierten wir
wieder den normalen Schacht 103. Mit diesem
verbesserte sich das Kuppelverhalten deutlich
(exakte Hohe!). Die Achse beriihrt zwar schon
leicht den Schacht, wird jedoch noch nicht in
der Bewegungsfreiheit behindert. Im Schacht-
Schwenkbereich muss eventuell unter der Puf-
ferbohle etwas Material abgeschliffen werden.

In der nédchsten Folge stehen nochmals die
Dampfloks im Mittelpunkt, denn wir werden
die verschiedenen Ausfithrungen der Baureihe
38 mit einer Kurzkupplung versehen. |

Axel Schnug, Modellbahn mit System,
Holzminden, Tel.: 05536-999928

Lieferhinweis:

SYMOBA

Modellbahnsysteme Schniering KG
Auf dem Schollbruch 28

45899 Gelsenkirchen

Telefon: 02 09/5 69 33

Der Kurzkupplungs-Umbau verkiirzt zwar den
Kuppelabstand gegentiiber der Ursprungsaus-
fiihrung nicht, erleichtert aber das Ankuppein.





Alte Modelle kurz gekuppelt / Folge 15

Erste Einbaupriifung mit dem Schacht 107, der noch gedreht montiert Fiir den Einbau einer Kulissenfiihrung muss der
werden miisste. Eventuell ist aber der Typ 103 besser geeignet. S 3/6-Tender komplett zerlegt werden.

0berprﬁfung der Kuppelhéhe mit verschiedenen Artikeln Tenderunterteil vor und nach dem Aussédgen des Ausschnitts
aus dem SYMOBA-Programm. fiir die Kurzkupplungs-Kinematik.

Nach abgeschlossenem Umbau zeigen die geringen Toleranzen, Sowohl das feinfiihlige Kuppelverhalten als auch der geringe
dass man bei diesem Modell sehr genau arbeiten muss. Fahrzeug-Abstand entschédigen fiir die Miihe des Kulissen-Einbaus.
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= Vorbild

Die BR 38/P8 z3hlt
sowohl beim Vorbild
als auch im Modell
zu den popularsten
Lokomotiven.

N 88

M ALTE MODELLE, KURZ GEKUPPELT

Baureihe 38

Die Baureihe 38 alias P8 zdhlt zu den absoluten Dampflok-

klassikern. Folge 16 zeigt, wie man sie mit Kurzkupplungen versieht.

Als Erstes zeigen wir den Umbau an der
Baureihe 38 mit Wannentender. Der Wan-
nentender des Marklin-HO-Modells besitzt
eine besondere Metallkupplung, die durch
eine Drahtfeder in Mittelposition zuriickge-
stellt wird. Am einfachsten gelingt der
Kupplungsumbau durch einen Tausch gegen
den Schacht 345760. Dazu ist lediglich die
Schachtbohrung etwas zu vergroflern, um
einen leichten Schwenkvorgang zu gewéhr-
leisten. Am hinteren Drehgestell stort je-

doch der Verbindungssteg. Deshalb trennen
wir dessen mittleren Bereich mit einer Me-
talltrennscheibe heraus. Trotz des vorge-
nommenen Umbaus bleibt das Drehgestell
ausreichend stabil, um die Achsen auch wei-
terhin sicher zu halten. Zur freien Beweg-
lichkeit darf die Schachtbefestigungs-
schraube gegebenenfalls nicht bis zum An-
schlag eingedreht werden. Die Abbildung
(siehe Seite 89) verdeutlicht Einbau und
Riickstellfeder-Position. Erwartungsgeméf
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fallt der Kuppelabstand groBer aus als bei
kulissengefiithrten Verbindungen.

Durch die kurze Distanz zwischen Dreh-
gestell und Puffer kommt nur eine Kulissen-
befestigung im Tender in Frage, denn bei
Bogenfahrt schwenken die Drehgestelle aus
und verringern den Platz zwischen den Ré-
dern. Durch die geringe Breite des Tender-
innenraums eignet sich lediglich die kleine
Kulisse 111, sofern man auf die SYMOBA-
Produkte setzt. Mit Schacht 110 gelingt der
Umbau am einfachsten, weil dann das Ten-
deroberteil keine Bearbeitung erfordert.

Den Tender halten die beiden Schrauben
zusammen, die auch zur Drehgestellfixie-
rung dienen! Diese werden zunichst gelost
und das Gehiuse wird abgenommen. Die al-
te Kupplungsbefestigung muss abgeschlif-
fen oder abgefrast werden, da genau an die-
ser Stelle der Schacht Platz finden soll. Fiir
den Stift wird entweder ein groeres Loch
gebohrt oder eine der Kinematik-Bewe-
gungsrichtung angepasste Aussparung in
den Tenderboden gefrést. Als Begrenzung
sollte man sich die Schachtposition in Ru-
hestellung sowie die Abmessungen der Ku-
lissenfiihrung anzeichnen. Bei probeweisem
Einsetzen der Kulisse von oben in den ge-
wolbten Tenderboden ist erkennbar, wo die
Innenverstrebungen noch etwas abzuneh-
men sind, damit die Kulisse beidseitig die
,»Wanne“ beriihrt. Die Verklebung erfolgt in
zwei Schritten: Nach korrekter Ausrichtung
fixiert man die Kulisse beidseitig zunéchst
mit wenig Klebstoff. Dabei ist die Kulissen-
fiihrung mit dem Finger an den Tenderbo-
den zu driicken. Die Verwendung von UHU
plus ,,sofortfest” begrenzt die Haltezeit auf
wenige Minuten. Danach folgt eine sehr ge-
naue Priifung auf einwandfreie Beweglich-
keit und korrekte Ausrichtung. Bei zufrie-
den stellendem Resultat schlieft sich im
zweiten Schritt eine grofBflachige Verkle-
bung an. Doch der Kleber sollte nicht bis
zum Stift im Tenderboden gelangen, denn
dann konnte er eventuell die Kulissenbewe-
gung blockieren. Indes ist auch der Rand
der frei liegenden Kinematikoberseite mit
Klebstoff zu benetzen, um insbesondere bei
Schachtjustierarbeiten die Kulissenfithrung
vor unbeabsichtigtem Offnen zu schiitzen.
Ferner ist es sinnvoll, die Hoheneinstellung

Wannentender der 3098 in Serie: Die kleine
Feder halt die Kupplung in Mittelstellung.

Beide Umbauvarianten erfordern das Herauslo-
sen des hinteren Fahrgestellverbindungsstegs.

Auch nach dem Umbau (mit Schacht 345760)
unterstiitzt die Feder das Riickschwenken.

Der Kulisseneinbau erfordert eine Tenderzerle-

bei geoffnetem Tender vorzunehmen, um P gung: die Schrauben des Drehgestells l6sen.
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= Baureihe 38

Erstmals 1967 brachte
Marklin die P8 als Mo-
dell, bis heute folgten
zahlreiche Varianten.
Unsere Umbauvorschla-
ge gelten Modellen mit
Wannen- und Kasten-
tendern.

= Position der Kulisse

Dem Drehgestell bleibt
auch nach dem Umbau

in Gleisbogen mit 360 mm
Radius geniigend Bewe-
gungsspielraum.
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= Modell 3099

Die deutsche Version
der Baureihe 38
(Modell 3099) war mit
einem 4-achsigen
Tender gekuppelt. Die
Kupplungen sind an
den Tendern der Loko-
motive angeschraubt.
Dies erméglicht einen
einfachen Umbau mit
Tauschteilen.

N 90

von oben auf die Kulisse einen Gegendruck
auszuiiben. Zu dieser Einstellung geniigt es,
die Drehgestelle lose aufzulegen, denn sie
lassen sich nur zusammen mit dem Tender-
oberteil befestigen. Die hintere Drehge-
stell-Verbindungsstrebe ist auch bei dieser
Umbauvariante herauszutrennen. Nach
dem Einlegen der Verbindungsdeichsel zur
Lok (Doppelknick nach unten) kann der
Tender wieder zusammengefiigt werden.
Bestimmt man die Einbauposition der
Kulissenfiihrung genau nach Justiereinheit,
dann lassen sich nach dem Umbau auch 430-
mm-Radien im Gegenbogen gezogen und
geschoben befahren. Ein Betrieb auf dem
Minimalradius von 360 mm ist indes nur mit
gezogenen Wagen moglich. Will man jedoch
auf Metallgleisen rangieren (360 mm im Ge-
genbogen), dann sind bei der Montage etwa
0,5 Millimeter mehr Spielraum zuzugeben.
Wie unsere Abbildung (Seite 91) zeigt,
eignet sich die Hohe des Kupplungshakens
ideal zur Befestigung des Schachtes 288390.
Dazu trennt man diesen am Knick durch.
Zur Schachtbefestigung dienen eine kurze
Senkkopfschraube und eine Mutter (M2).
Hierfiir l&dsst sich das vorhandene Stanzloch
nutzen. Die Schraube wird von unten einge-
steckt. Ihr Kopf sollte moglichst wenig tiber-
stehen, weil sonst das vordere Treibrad den
Kontakt zum Gleis verliert und dann die
Lok leicht zum Schleudern neigt. Diesem
Effekt beugt eine Schachtansenkung fiir
den Schraubenkopf vor, die wir durch ge-
ringes kegelformiges Anbohren mit einem
groeren Bohrdurchmesser herstellen. So
verschwindet der Schraubenkopf fast voll-
stdndig im Schacht 288390. Die Schraubver-
bindung ist moglichst weit nach vorne zu
schieben, weil sonst die schwalbenschwanz-
formige Kupplungsbefestigung ansto3t. Um
die volle Drehgestellbeweglichkeit zu ge-
wihrleisten, kann ggf. die Mutter vordersei-
tig etwas angeschliffen werden. Das iiber-
stehende Gewindeteil der Schraube wird
abgetrennt. So stoBt die Deichsel unten
nicht ans Fahrgestell und bleibt frei beweg-
lich. Das am Kupplungshaken abgebogene
Federende wird gerade gestreckt, um die
Spannung auf das Drehgestell etwas zu ver-
ringern. Dies beugt einer Zugkraftverringe-
rung vor. Falls der Umbau nicht gelingt oder
die alte Kupplung wieder angebaut werden

Bewegungsoffnung und Position der Kulisse
wurden mit einem scharfen Messer angerissen.

Die Kulissenfiihrung ist eingeklebt. Mit aufge-
stecktem Schacht wird die Funktion gepriift.

Hier ist auBRer dem geringen Kuppelabstand die
ordnungsgemafe Verklebung erkennbar.

soll, ist der Kupplungshaken als Einzelteil
Nr. 224180 erhaltlich.

Baureihe 38 mit Kastentender
Die deutsche Version dieser Lok war beim
Modell 3099 mit einem 4-achsigen Tender
gekuppelt. Spéter tauchte sie auch in Start-
packungen und zahlreichen Sonderaus-
fiihrungen auf. An den Tendern dieser Lo-
komotiven sind die Kupplungen ange-
schraubt. Das legt einen einfachen Umbau
mit Tauschteilen nahe. Die Abbildung
rechts aullen zeigt die belgische Ausfiithrung
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64 119 (Miérklin-Artikel-Nummer 3086)
ebenfalls mit einem 4-achsigen Tender. Die
dlteren Versionen besal3en dagegen einen 3-
achsigen Tender, der dem der BR 24 &hnelt
und sich vermutlich in gleicher Weise umrii-
sten liasst (SYMOBA 111+110). Wir be-
schranken uns aber auf die Umbau-Be-
schreibung am 4-achsigen Tender.

Tauschkupplung am Tender
Der Austausch der Metallkupplung gegen
einen Schacht 288390 ist schnell erledigt.
Dazu geniigt es, analog zur Beschreibung
der S 3/6 im letzten MM, den Schacht auf
vier Millimeter aufzubohren. Dies verkiirzt
allerdings den Kuppelabstand nicht. Wer die
Moglichkeit eines schnellen Riickbaus an-
strebt, gewinnt so immerhin ein verbesser-
tes Kuppelverhalten.

Eine schone Bastelarbeit beschert dem
Modellbahner dagegen der Umbau auf Ku-
lissenfiihrung. Indes ist hierfiir eine Frésein-
richtung mit Kreuztisch sehr sinnvoll fiir die
Umbauarbeiten. Diese Anschaffung kann
sich bei einem groflen Fahrzeugpark durch-
aus lohnen. Zwar versuchen wir stets, mog-
lichst Umbaumdéglichkeiten zu finden, die
ohne spezielle Werkzeuge zum Ziel fiihren,
doch bei manchen Modellen bleibt kaum
ein anderer Weg.

Kastentender-Umbau mit
Kulissenfiihrung
Als Kulissen-Einbauposition kommt beim
Kastentender nur eine Befestigung auf dem
Tenderboden in Frage, weil der Abstand
zwischen den Rédern fiir eine ,,Unterflur-
montage“ nicht geniigt. Vor dem Umbau

_ W |
Vierachsiger Kastentender: Die drehbar gela-
gerte Feder war bereits an der 3/6 zu sehen.
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sollte man sich mit der Justiereinheit die
Hohe der Kupplung einprigen: Der aufge-
steckte Schacht stof3t gegen die hintere Ach-
se! Dadurch scheidet der Standardschacht
103 sofort aus. Der gekropfte Schacht wére
moglich, aber dann siBe die Kulissen-
fiilhrung so weit hinten, dass die hintere
Strebe des Metallfahrgestells entfernt wer-
den miisste. Der Schacht 107 konnte sich als
sinnvolle Alternative anbieten, wenn man
seine Bearbeitung nicht scheut. Die Wahl
fallt schlielich auf den kurzen Schacht 110,
der zwar am Ende etwas abgeschliffen wer-
den muss, aber eine Fahrgestellbearbeitung
eriibrigt.

Vier Befestigungskrallen sorgen fiir ei-
nen festen Sitz des Gehiuses. Die Arretie-
rung entspricht dem bei der S 3/6 gezeigten
Beispiel. Am roten Tenderboden der P8 sind
die Spreizbefestigungen besonders gut
sichtbar. Driickt man sie auf einer Seite
nach innen, ldsst sich hier das Gehiuse 16-
sen. Nach dem Abnehmen der Gewichte
(meist bleiben sie im Gehiuse liegen) tau-
chen vier Biegelaschen auf, die mit einem
spitzen Werkzeug aufgerichtet werden.
Zum Abnehmen des Achshalters sollten sie
genau senkrecht stehen. Dann lésst sich das
Unterteil bequem herausdriicken. Die
Blattfeder wird entfernt.

Als néchster Schritt folgt das Frédsen der
Bewegungsoffnung, weil die SYMOBA-
Kulisse 111 im Tenderinnenraum befestigt
wird. Dieses Loch fertigten wir mit einem
6-mm-Fraser. Der Blattfeder-Befestigungs-
schlitz bildet die hintere Begrenzung.
Anschliefend wird die Oberfldche des Ten-

derbodens ebenfalls geebnet und die um- »

Hier wird die Serienkupplung durch den zuvor
aufgebohrten Schacht 288390 ersetzt.

= Belgische Version

Auch die belgische Aus-
fiihrung der Baureihe
38 war wie die 3099 mit
einem 4-achsigen Ten-
der gekuppelt. Altere
Versionen besaf3en
auch einen 3-achsigen
Tender dhnlich dem der
BR 24. Wir erlautern
den Umbau der 4-achsi-
gen Tender.

= Einfacher Umbau

Die Hohe der Kupp-
lungshaken und der
»Knick®“ genau unter
der Pufferbohle sind
beim belgischen Modell
wie geschaffen fiir den
Umbau mit dem
Schacht 288390. Zu
dessen Befestigung
sollte jedoch in jedem
Fall eine Senkkopf-
schraube verwendet
werden.
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= Schneller Erfolg

Der Kuppelabstand
wurde mit dem Schacht
288390 nur ein wenig
verringert. Das Kuppel-
verhalten ist nun jedoch
weit besser.

= Fazit/Ausblick

Das umgeriistete Mo-
dell befahrt alle Radien
ab 360 mm einwandfrei.
Der Abstand wurde so
eingestellt, dass die Ju-
stiereinheit die Puffer
beriihrt. Allerdings er-
fordert ein Kupplungs-
tausch die Zerlegung
des Tenders. Deswegen
sollte man zuvor die
Eignung des vorgeseh-
enen Kupplungskopfes
genau dberprifen.

In der nachsten Folge
werden wir mit dem
Umbau langerer Wagen
beginnen.

N 92

Fiir den Einbau der neuen Kupplung ist der Ten-
der komplett zu zerlegen.

Durch Frasarbeit geebnete Befestigungsflache.
Zudem wurde die hintere Kante verjiingt.

laufende Kante im hinteren Bereich bis auf
die Hélfte der Materialstdrke abgenommen.
Wiederholte Kontrollen mit Kulisse und
Schacht an der Justiereinheit zeigen deut-
lich, ob noch mehr abzufrisen ist. Da sich
der Tenderboden jedoch nicht sehr sicher
einspannen lasst, verlangt das Frasen beson-
deres Fingerspitzengefiihl bei geringer
Spanabnahme.

Beim Festkleben der Kulissenfiihrung
benetzt man am besten nur deren Seiten-
flanken mit Zweikomponentenkleber, da-
mit sie garantiert voll beweglich bleibt. Be-
reits zum exakten Ausrichten steckt man
den Schacht 110 auf. Nach dem Aushérten
wird die Kupplung in den Schacht gesteckt
und wieder am Stift ausgerichtet. Es ist hilf-
reich, wenn man sich die ungefihre Hohe
eingeprdgt hat. Tenderzusammenbau und
exakte FEinstellung der Kupplungshohe
miissen parallel erfolgen. Der hierfiir erfor-
derliche wiederholte Ein- und Ausbau des
Unterteils erfordert etwas Geduld, bis die
exakte Hohe ermittelt ist. Dabei kiirzt man
den Stift der Kulisse jedes Mal so weit wie

Zweikomponentenkleber halt die Kurzkupp-
lungskulisse an der Tenderbodenoberseite.

Unterseite des umgebauten Vierachstenders.
Der Stift ist gekiirzt — er beriihrt die Achse nicht.

moglich (leicht schrig). Die Uberschnei-
dung von hinterer Achse und Kulissen-
fiihrungsstift erschwert diesen Arbeits-
schritt etwas. AuBBerdem ist vom Schacht 110
an jener Stelle etwas abzuschleifen, wo er
die Achse beriihrt. Dennoch sitzt er dann
immer noch fest genug an der Kulisse. Zwi-
schendurch ist es hilfreich, mit einigen Wa-
gen einen Kuppeltest durchzufiihren.
Stimmt die Kupplungshohe exakt, dann
konnen wir die Fahrgestellhaltelaschen
zurilickbiegen.

Mit der groBeren Schraube wird die Lok-
kuppeldeichsel wieder befestigt; gleichzeitig
legen wir die Gewichte auf. Die Deichsel
zeigt mit dem Knick nach unten. Lisst sich
das Gehéduse nicht ganz aufsetzen, ist die
Ursache im Bereich der Kulissenfiithrung zu
suchen. Meist liegt im Tendergehduse der
Niederhalter fiir die beim Umbau entfalle-
ne Blattfeder zu tief und erfordert deshalb
etwas Materialabnahme.

TEXT: AXEL SCHNUG,

MODELLBAHN MIT

SYSTEM, HOLZMINDEN [ |
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= Marklin-Giiterwagen B ALTE MODELLE — KURZ GEKUPPELT

In dieser Folge zeigen wir
den Umbau von Mérklin-
Guterwagen mit Drehge-
stellen. Infrage kommen
zwei Varianten, einerseits

der Tausch gegen Mérklin- oo oo
Kurzkupplungen, anderer- r Z
seits der Umbau mit Sy-
moba-Kulissen.
um Schwarmen

Mit dem Umbau der Marklin-Flachwagen und der
Schwenkdachwagen auf Kurzkupplungen entstehen
lickenlose Verbande im Giiterverkehr.

N 66
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Mit Erscheinen dieser Ausgabe des MM
wird das Internetangebot des Marklin Ma-
gazins erheblich erweitert. Ab sofort sind
auch dltere Beitrage wie die Serie ,,Alte Mo-
delle — kurz gekuppelt“ zum Download er-
héltlich. Aus diesem Anlass bringen wir im
MM 03/2006 und im MM 04/2006 zwei zu-
sétzliche Folgen dieser Serie. In denen be-
schiftigen wir uns nun mit dem Umbau von
Marklin-Giiterwagen mit Drehgestellen.
Dazu gehoren der Flachwagen (Art.
4663), der mit 22,7 Zentimetern zu den be-
sonders langen Giiterwagenmodellen z&hlt,
und der Schwenkdachwagen (Art. 4460).
Beide Wagen konnen auf Marklin-
Kurzkupplungen umgebaut oder mit Symo-
ba-Kulissenfithrungen ausgeriistet werden.
Der Einbau von Kulissenfithrungen in
langere Drehgestell-Fahrzeuge verursacht
mehr Aufwand als bei Zweiachs-Modellen,
da beim Umbau das Ausschwenken der
Drehgestelle zu beriicksichtigen ist. Oft ist
der Bereich zwischen den Rédern fiir eine
Kulissenfiihrung nicht verwendbar. Je ldnger
ein Wagen ist und je kleiner die Gleisradien
sind, umso stidrker lenken die Drehgestelle
in Kurven aus. Durch die Drehgestell-An-
ordnung nah an der Pufferbohle bleibt im
Normalfall unter dem Wagenboden zu we-
nig Platz fiir den Einbau einer Kulisse. Die
Kulissenfiihrung ist entweder in den Wagen-
boden einzubauen oder iiber dem Fahrges-
tell anzuordnen. Werden ldngere Wagen da-
mit ausgeriistet, muss eines beachtet wer-
den: Sie erfordern auf Radien mit 360 Milli-
metern einen geringeren Abstand zur Puf-
ferbohle, als ihn die Justiereinheit vorgibt.

Umbau mit Tauschteilen
Der Flachwagen Rs 680 bildet das Vorbild
des Modells Art. 4663. Der Wagen war unter
dieser Artikelnummer noch bis 2005 im
Mirklin-Programm zu finden. In seiner mo-
dernen Ausfiihrung besitzt das Modell be-
reits serienméfig Kurzkupplungen. Diese
sind ohne Kinematik beweglich an den
Drehgestellrahmen montiert. Altere Model-
le verfiigen dagegen noch iiber Metall-Re-
lex-Kupplungen. Die sind nicht am Fahr-
zeugrahmen, sondern beweglich am Dreh-
gestell befestigt. Alle Wagen dieses Typs sind
bis auf die Drehgestellblenden komplett aus
Metall gefertigt. Das ercffnet eine einfache
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Moglichkeit, diese Wagen mit Tauschteilen
umzubauen: Dazu benétigt man fiir jedes
Drehgestell jeweils einen neuen Drehge-
stellrahmen 323970.

Um diesen Rahmen an Drehgestellen él-
terer Bauart zu befestigen, miissen zwei klei-
ne Stifte gekiirzt werden. Bei neuen Drehge-
stellen ist an dieser Stelle ein Loch vorhan-
den. Dadurch hélt die Verbindung noch bes- »

Die Tauschteile
zur Flachwagen-
Umriistung bau-
en wir selbst zu-
sammen. Alter-
nativ konnte
man auch das
komplette Dreh-
gestell beim
Fachhandler be-
stellen.

Schon der
Einsatz von
Marklin-Tausch-
teilen verkiirzt
den Kuppelab-
stand deutlich.

Beim Wagen Art.
4668 muss der
Drehgestellrah-
men umlackiert
werden. Sonst
kommt nur eine
Lésung mit Ku-
lissenfiihrungen
infrage.
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Wird die Symo-
ba-Kulisse 101
ohne Fahrge-
stell-Frasarbeit
eingebaut, so ist
an der Kulisse
etwas Platz fiir
die Spurkranze
zu schaffen. Der
Abstand zur Puf-
ferbohle bleibt
aber gleich.

Fur das Kiirzen
der Langstrager-
Imitationen leis-
tet eine Frasein-
richtung gute
Dienste. In die-
sem Fall kann
die Kulissenfiih-
rung unbearbei-
tet bleiben.

N 638

ser. Am Drehgestellrahmen wird
der Kupplungsschacht 402660
mit dem Bolzen 298020 befestigt.
Der Metallkupplungshalter am
Drehgestell ist abzutrennen, al-
ternativ kann man auch ein
Stuhlblech 563190 einsetzen. Das
komplette Drehgestell ist unter
der Ersatzteilnummer 201295 er-
héltlich.

Der Einsatz der Mairklin-
Tauschteile scheitert aber spétes-
tens beim Flachwagen Art. 4668
nach Schweizer Vorbild mit den
zwei Containern ,Mobel Pfis-
ter”. Der Drehgestellrahmen ist
nur in Schwarz erhéltlich und
miisste in diesem Fall grau umla-
ckiert werden. Wenn man die
Rahmenlackierung scheut oder
einen besonders engen Kupplungsabstand
wiinscht, bietet sich die Umriistung mit Sy-
moba-Kulissenfiihrungen an. Beim genauen

Vergleich der beiden Symoba-Kulissen stellt
man bei der kleinen Ausfithrung 111 einen
geringfiigig groBleren Schwenkwinkel fest.
Die ovale Kulissenfiihrung 101 bietet dage-
gen bei gleicher Bogeneinstellung eine gro-
Bere Langenzunahme. Daher setzen wir sie
bevorzugt fiir langere Modelle ein. Die gro-
Bere Bauform erlaubt ihren Einsatz zwar
nicht immer. Beim Flachwagen findet sie je-
doch unter dem Fahrgestell ausreichend
Platz.

Umbau mit Symoba
Genau wie beim Umbau mit Tauschteilen ist
auch bei dieser Variante zunichst die alte
Kupplung vom Drehgestell zu trennen.
Wegen des geringen Abstands zwischen
Drehgestell und Pufferbohle ldsst sich nur
der Schacht 110 einsetzen. Die Ausrichtung
erfolgt genau nach Justiereinheit.

Beim Priifen erkennt man, dass an der
Pufferbohle innenseitig etwas Material ab-
geschliffen werden muss, um den korrekten
Kulisseneinbau zu ermoglichen. Auflerdem
berithrt der duBerste Radsatz bereits das
Kunststoffgehéduse. An der Stelle, an der die
Achse an der Kulisse reibt, muss diese etwas
diinner geschliffen werden. Dies ist ohne Be-

Umbau-Resultate: Einsatz von Tausch-
teilen am Originalmodell (links); zum
Vergleich die Kupplungsposition mit
der Symoba-Kulisse 101 (rechts).
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schiadigung moglich. Fiir Steigungsiibergin-
ge ist etwas Freiraum notwendig. Alternativ
lassen sich natiirlich auch die Triger am
Fahrzeugboden um 1 Millimeter abfrisen,
damit wird gleichzeitig an der Pufferbohle
etwas mehr Platz geschaffen. So konnen bei-
de Arbeitsginge zusammen erledigt werden.
Eine vollstindige Entfernung der Triger-
Imitationen ist nicht erforderlich. Wer keine
Friseinrichtung besitzt, kann nach dem Ab-
tragen mit der Schleifscheibe eine Distanz-
platte einsetzen, um eine ebene Auflagefla-
che zu erhalten.

Zum Abschluss wird die Position mit der
Justiereinheit tberpriift. Zur Befestigung

der Kulisse setzen wir Zweikomponenten-
klebstoff ein. Beim umgebauten Modell be-
rithrt zwar der Drehgestellrahmen den
Schacht, doch das stort nicht, weil die Kulis-
se sehr leichtgidngig ist. In Kurven lenken
Kulisse und Drehgestell in die gleiche Rich-
tung aus. Das Einstellen der Kupplungshohe
wurde in vergangenen Folgen bereits mehr-
fach beschrieben.

Der Wagen durchliduft gezogen alle Ra-
dien einschlieflich 360 Millimeter. Beim
Rangierbetrieb auf 360-Millimeter-Radien
kommt es im Gegenbogen zum Abheben
des Wagens — der Kulissen-Schwenkbereich
erreicht dort seine Endstellung. Das kann zu »

B GEBRAUCHSSPUREN AN GUTERWAGEN

Die Langstrager der Vorbild-
fahrzeuge sind quer mit
Holzbohlen beplankt. Hoch-
klappbare Bodenstege erlau-
ben durch ihre Blockierwir-
kung das Abstellen von Rad-
fahrzeugen. Bei zugeklapp-
ten Stegen ist die Ladeflache
zur Aufnahme blicher Lade-
gliter eben. Die schwarz la-
ckierten Bohlen verlieren im
Laufe der Zeit ihre Farbung
oder werden bei Reparaturen

Die hochgeklappten Bodenarretierungen si-
chern geladene Fahrzeuge. Oft nehmen die-
se Sicherungen eine andere Farbe an.
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gegen unbehandelte Holzer
getauscht. Der Alltagseinsatz
hinterldsst ebenfalls Spuren.
Die Bohlen verfarben sich
durch Witterungseinfliisse
oder auch transportierte La-
degiter. Alterungen lassen
sich im Modell nachempfin-
den. So kdnnen Bodenluken
und Roste unterschiedlich la-
ckiert werden. Schmutz- oder
Olflecken von verladenen
Fahrzeugen wurden nicht

entfernt und sind entweder
frisch oder bereits durch Re-
gen verteilt. Bei der Farbge-
staltung sind der Fantasie
kaum Grenzen gesetzt, beim
Flachwagen wurden Farben
von Giinze verwendet. Auch
fiir geschlossene Giiterwa-
gen empfiehlt sich eine Alte-
rung. Gerade Wagenverban-
de gewinnen durch indivi-
duelle Gebrauchsspuren der
Einzelmodelle.

Mit Farbe aufgebrachte Alterungsspuren auf
einem Modell-Flachwagen. Dahinter zum
Vergleich ein unbehandeltes Fahrzeug.

= Vorbildwagen

Das Vorbild des Marklin-
Flachwagens Art. 4663 —
der Rs 680 — ist hierin ei-
nem sehr guten Unterhal-
tungszustand im Bahnhof
in Soest zu sehen.
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Das linke
Schwenkdach-
wagen-Fahr-
gestell wurde
bereits fiir den
Einbau der Kulis-
se vorbereitet.

Die Kulissenfiih-
rung ist bereits
eingebaut. Die
Abschragung am
Drehgestell ge-
wahrleistet des-
sen ungehinder-
te Auslenkung in
Kurvenfahrten.

Das Schwenk-
dachwagen-
Fahrgestell nach
dem Umbau: An
der Pufferbohle
muss geniigend
Platz fiir die
Spreizveranke-
rung des Auf-
baus bleiben.

N 70

Entgleisungen fithren. Auf C-Gleis-Weichen
mit Radius R2 bereitete der Rangierbetrieb
dagegen keine Probleme.

Wenn man also stidndig auf Minimalra-
dien rangiert, sollte man bei diesem Wagen-
typ besser die Mirklin-Tauschteile vorse-
hen. Bei groeren Radien wirkt der enge
Kuppelabstand durch die Kulissenfithrung
jedoch sehr realitédtsnah.

Der Schwenkdachwagen 4460

Dieses Modell ist mit seinen 16 Zentimeter
Lénge im Vergleich zum Flachwagen ver-
héltnisméfBig kurz. Der Tausch der Kupplun-
gen gegen die Kurzkupplungen aus der Pa-
ckung 7205 ist die einfachste Umbauvarian-
te. Um das Fahr- und Kuppelverhalten zu op-
timieren, werden wir ihn aber mit Kulissen-
fiihrungen ausriisten. Unter dem Wagenbo-
den fehlt jedoch der erforderliche Platz. Da-
her kommt nur eine Befestigung im oder
iiber dem Fahrgestell infrage.

Der Schwenkdachwagen besitzt zur Be-
schwerung eine Metallplatte, die fest mit
dem Wagenboden verbunden ist. Nach Ab-
nehmen des Gehéuses ist sie leicht zu erken-
nen. Wegen der Beschwerung scheidet das
Einlassen der Kulissenfithrung in den Fahr-
zeugboden aus. Wir nutzen daher den Hohl-
raum zum Einbau der gro3eren Symoba-Ku-
lissenfithrung 101. Sie lasst auBerdem bei
Kurvenfahrten einen etwas groB3eren Kup-
pelabstand zu als die Fiihrung 111. Der um-
gertistete Wagen befihrt daher bei Zug- und
Rangierfahrten anstandslos alle Radien bis
360 Millimeter.

Der Umbau
Nach Demontage der Kupplungen ziehen
wir zuerst die Drehgestelle ab. Das gelingt
bei diesem Modell auch ohne Werkzeug. Da-
fiir greift man die Drehgestelle im Bereich
der inneren Achslager und zieht sie in Rich-
tung Pufferbohle ab. Danach kann das Ge-
héduse abgenommen werden, es wird nur von
den beiden kopfseitigen Spreizkrallen ge-
halten. Diese sollten unbedingt zur spéateren
Montage erhalten bleiben. Deshalb eignet
sich fiir den Umbau am besten die Kulisse
101 mit aufgestecktem Schacht 103.

Nachdem wieder mit der Justierlehre die
genaue Position festgelegt wurde, sdgen wir
mit der Metall-Laubsédge in den Wagenbo-
den eine ovale Offnung, die der Deichselbe-
wegung Raum lésst: Bei vollstindig aufge-
schobenem Schacht beriihrt die Justierplatte
die Puffer. Die am Wagenboden breit ge-
schmolzenen Kunststoff-Haltezapfen wer-
den plan geschliffen, um eine glatte Auflage-
fliche zum Ankleben der Kulisse zu schaf-
fen. Danach folgt eine erste Funktionsprobe
mit lose angelegter Kulissenfithrung. Da die
Kinematik den vollen Bewegungsspielraum »
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= Mirklin-Service

Fiir die Modelleisenbah-
ner hat Marklin drei Ser-
vicetelefone eingerichtet:
die Technik-, Digital- und
Termin-Hotline unter
07161/60 82 22; die Re-
paratur-Hotline unter
07161/60 85 53 und die
Ersatzteilberatung unter
07161/60 82 86.

N 72

Nach dem abgeschlossenen Kupplungs-
umbau besticht der enge Kuppelabstand
dieser Schwenkdachwagen.

erfordert, darf der Stift an keiner Seite an-
stoBen. Bei der Passprobe wird man feststel-
len, dass am geraden Rand der Kulissenfiih-
rung (zum Ende des Wagens zeigend) etwas

Material abgeschliffen werden muss, damit
sich spédter das Gehéduse noch aufsetzen
lasst.

Dann kann die Befestigung der Kulisse
folgen, die man am besten in zwei Schritten
vornimmt: Zuerst klebt man sie nur mit zwei
Tropfen seitlich fest. AnschlieBend sollte
auch das Kulissengehiuse seitlich mit Kleb-
stoff bestrichen werden. Das verleiht ihm
mehr Halt und beugt einer unbeabsichtigten
Offnung vor. Diese Methode bewiihrte sich
schon in vielen Fillen, denn beim Aufsetzen
des Gehéduses konnen im Wagenboden
Spannungen entstehen.

Gewicht aufrauen

Ferner ist es ist sinnvoll, das Metallgewicht
etwas aufzurauen, um die Klebekraft zu er-
hohen. Beim Kleben ist der Klebstoff sehr
sparsam zu dosieren, denn der Bereich der
Drehgestellaufthiangung muss in jedem Fall
frei von Klebstoff bleiben. Gelangt etwas an
die beweglichen Teile von Kinematik, Kulis-
se oder sogar der feinen Feder, dann ist die
reibungslose Funktion dieser Elemente
nicht mehr gewihrleistet.

B UMBAU UND GEWAHRLEISTUNG

Basteln ist zwar die Seele
des Modellbahnhobbys, ein
Umbau birgt allerdings Ge-
fahren fiir die Funktionstiich-

tigkeit der Modelle. Wenn ein  destehen. Deshalb erlischt
Marklin-Modell das Werk ver-  die Gewahrleistung, sobald

lasst, entspricht es immer
den neuesten Erfordernissen
an Funktionalitdt, Praxis-
tauglichkeit und Qualitét.
Wer Modelle umbaut, ris-
kiert, dass sie beschadigt
werden oder dass sich ihre
Parameter nachteilig veran-
dern. Unter dem Umbau
konnten etwa Zugkraft, Lauf-

verhalten oder Haltbarkeit
leiden. Die Firma Marklin

Einzelner beim Umbau gera-

ein Modell umgebaut wird.

Korrekt vorgenommene War-
tungsarbeiten, wie in der Be-

kann aber nicht fiir die Fehler triebsanleitung beschrieben,

sind davon natdirlich ausge-
nommen. Bei Umbauten kon-
nen Sie sich an den nédchsten
Fachhdndler wenden.

Die Firma Marklin
liefert die Fahr-
zeuge mit opti-
malen Einstellun-
gen aus. Bei ei-
nem Umbau er-
lischt die Ge-
wahrleistung.
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Mit einer Alterung gewinnen auch die Schwenkdachwagen an
Vorbildnahe. Das zahlt sich vor allem bei Zugverbadnden aus.

Wihrend der Zweikompontenklebstoff
aushértet, widmen wir uns den Drehgestel-
len. Deren symmetrischer Aufbau erlaubt ei-
ne um 180° gedrehte Befestigung. Dadurch
bleiben die Befestigungspunkte der alten
Kupplungen erhalten und konnen wieder
benutzt werden, falls der Umbau nicht be-
friedigen sollte.

Die Querverstrebung am Rahmenrand
wird herausgetrennt und am Achshalter
werden beidseitig zwei kleine Abschrigun-
gen geschaffen. Dies gelingt mit einer
Metalltrennscheibe am leichtesten. Durch
die Abschriagungen schleift das Drehgestell
auch in Gleisbogen nie am Kupplungs-
schacht.

Schlussarbeiten
Zu dieser Modifikation werden die dufleren
Achsen ausgebaut und die Lagerzapfen der
Drehgestelle an der Oberseite etwas abge-
feilt. Andernfalls wiirden sie an die aufge-
klebten Kulissenfithrungen stoen und wa-
ren dann nicht mehr so leicht beweglich.

Die Fahreigenschaften des umgeriisteten
Modells sind optimal und lassen keinerlei
Wiinsche offen. Auch fiir die Schwenkdach-
wagen empfehlen wir eine Alterung. Geal-
tert und mit Kurzkupplungen versehen, er-
gibt sich so ein geschlossenes und individuel-
les Zugbild.
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Serie im Internet

Diese Bonusfolge der Serie ,,Kurz gekup-
pelt“ soll wie der néchste Teil im MM
04/2006 auf den erweiterten Internetauftritt
des Marklin Magazins hinweisen. Unter der
Adresse www.maerklin-magazin.de stehen
dort ab sofort auch ausgewihlte Folgen ilte-
rer Beitrdge zum Download bereit. Zu die-
sen Beitrdgen zdhlt auch die Serie ,,Kurz ge-
kuppelt“. Mit dem neuen Angebot will das
Mairklin Magazin noch mehr Service fiir sei-
ne Leser bieten. Wer eine Folge aus einem
langst vergriffenen Heft sucht oder einen
Beitrag verpasst hat, wird nun im Internet
fiindig.

AXEL SCHNUG, MODELLBAHN MIT

SYSTEM, HOLZMINDEN [ |

DOWNLOADS
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Erstverhaatsiag: 01.02 3006

Neuer Service: Ab sofort stehen auch altere
Beitrage zum Download bereit.

= Néchste Folge

Auch in der zweiten
Bonusfolge beschdftigen
wir uns mit Marklin-Guter-
wagen. Im MM 04/2006
zeigen wir ausfihrlich
den Umbau von Vierachs-
Grofgiiterwagen, Contai-
nerwagen und den Run-
genwagen Art. 4607.
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B ALTE MODELLE — KURZ GEKUPPELT

Puffer an Puffer

In dieser abschlieBenden Bonusfolge zeigen wir,
wie Vierachs-Grofigiiterwagen, Containerwagen und
Rungenwagen kurz gekuppelt werden.
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Grofgiiterwa-
gen hat Marklin
invielen Aus-
fihrungen pro-
duziert. Trotz
der Drehgestell-
Fahrwerke sind
sie relativ leicht
umzubauen.

Mit dem Zauberwort ,,Symoba‘ lassen sich
auch Vierachs-GroBgiiterwagen (Art. 4264),
Containerwagen oder Rungenwagen (Art.
4260) in schmucke kurz gekuppelte Verbén-
de verwandeln. Auch sie zdhlen zu den ldn-
geren Modellen und erfordern daher eine
groflere Kupplungsverldngerung, damit sich
die Puffer nicht verhaken.

Der einfachste Weg dorthin fiihrt tiber ei-
ne Kulissenfiihrung mit grofSerem Abstand
bei Bogenauslenkung. Die Kulisse 101 von
Symoba bietet diese grofiere Auslenkung, sie
braucht aber viel Platz. Wenn man aber den
Kinematikabstand zur Pufferbohle etwas
verringert, kommt man héufig auch mit der
kleinen Kulisse 111 zurecht. Durch die Lén-
genzugabe kuppeln die Wagen zwar nicht
mehr ganz so kurz, doch das schmélert den
positiven Eindruck kaum. Wenn die Model-
le nur auf groBeren Radien im Einsatz sind,
eriibrigt sich die Lingenzugabe ohnehin.
Allerdings ist dabei stets zwischen Fahr- und
Rangierbetrieb zu unterscheiden.

Grofgiiterwagen
Auch in dieser Folge widmen wir uns den
Umbau von Fahrzeugen mit Drehgestellen,
das birgt die bereits im MM 03/2006 be-
schriebenen Probleme: Das Ausschwenken
der Drehgestelle in Kurven erschwert den
Umbau. Lassen sich die Kulissenfiihrungen
nicht komplett versenkt im Fahrgestell ein-
bauen, so schleifen eventuell die Radsatz-
Spurkridnze an der Kulissenfiithrung.

Beim ersten Beispiel, den Grofigiiterwa-
gen, ist dieses Problem jedoch nicht so akut.
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Die GroBgiiterwagen besitzen einen relativ
kurzen Drehzapfenabstand, das begrenzt
die Schwenkbewegung der Drehgestelle und
erleichtert den Umbau.

Die vierachsigen Selbstentladewagen
produzierte Mérklin in vielfdltigen Ausfiih-
rungen. Einige Modelle waren auch mit»

Die Drehgestelle
werden komplett
zerlegt. Vorsicht
ist bei den Ben-
zing-Sicherun-
gen geboten, sie
kdnnen leicht
wegspringen.

Vergleich der
Drehgestelle

vor und nach
Abtrennen der
Kupplung. Der
Sdgeschnitt folgt
der Breite des
Basisstegs.
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An diesem Ge-
hduse wurde
nichts geschlif-
fen, beim Ein-
satz auf kleine-
ren Radien ist
das jedoch uner-
lasslich.

Grof3giiterwagen
vor und nach
dem Umbau: Der
Kupplungsiiber-
hang rechts ist
deutlich kiirzer
als bei der alten
Kupplung links.

Das Resultat
kann sich sehen
lassen. Die eng
gekuppelten Erz-
wagen lberzeu-
gen optisch und
im Betrieb.

N 638

Klappdeckeldidchern ausgeriistet. Alle Mo-
delle besitzen eine fest mit dem Drehgestell
verbundene Metall-Relex-Kupplung. Inzwi-
schen wird der Wagentyp serienméfBig mit
Kurzkupplungen hergestellt.

Der Umbau erfordert keine Frasarbeiten,
wenn lediglich auf C- oder K-Gleis-Weichen
mit Radius R2 oder schlanken Weichen ran-
giert wird. Diese Radien sind auch von ge-
schobenen Garnituren im Gegenbogen be-
fahrbar. Bei gezogenem Betrieb treten
ohnehin kaum Kkritische Situationen auf,

denn dabei strecken sich die Kupplungen im
Wagenverband. So sind sogar Minimalra-
dien mit 360 Millimetern befahrbar.

Erst wenn auf 360-Millimeter-Radien
auch rangiert werden soll, muss die Kulissen-
fiihrung ndher an den Wagenrand geriickt
werden. Das ist erforderlich, wenn Metall-
gleise oder Bogenweichen 24671 bzw. 2268
mit Gegenbogenanschluss verlegt sind. In
diesem Fall leistet eine Fréaseinrichtung dann
gute Dienste.

Befestigung
Jeder dieser Giiterwagen besteht im Prinzip
aus zwei werkseitig zusammengeklebten
Elementen. Da das Gehduse kaum ohne Be-
schddigung wieder zu trennen ist, scheidet
eine Befestigung der Kulissenfithrung ober-
halb des Fahrgestells aus, obwohl diese Posi-
tion grundsitzlich sehr giinstig wdre.
SchlieBlich konnen die Spurkrénze so kei-
nesfalls an der Kulisse schleifen. Bei den
GroBgiiterwagen ist eine Befestigung unter
dem Wagenboden aber gerade noch mog-
lich, da bei diesen relativ kurzen Wagen die
Drehgestelle nur wenig ausschwenken.

Um die Kupplung vom Drehgestell abzu-
trennen, ist dieses zuerst auszubauen und zu
zerlegen. Es empfiehlt sich eine komplette
Zerlegung, damit man mit der Trennscheibe
keine anderen Teile beschédigt. Benzing-
Sicherungen halten die einzelnen Teile des
Drehgestells zusammen. Wer kein Werkzeug
zum Losen der Benzing-Sicherungen be-
sitzt, kann zu Uhrmacher-Schraubendreher
und kleiner Pinzettzange (ggf. Xuron) grei-
fen. Zum Losen driickt man mit der Schrau-
bendreherklinge den Sicherungsring so weit
aus der Bolzennut, dass man die Sicherung
auf der anderen Seite mit der spitzen Pin-
zettzange fassen und abziehen kann.

Allerdings muss man aufpassen: Da das
federnde Teil eventuell noch etwas unter
Spannung steht, kann es unter Umsténden
bis in ein ,,Bermuda-Dreieck* des Modell-
bahnzimmers springen. Hat man das Dreh-
gestell zerlegt, bietet sich eine gute Gelegen-
heit, die Radsétze zu reinigen.

AnschlieBend wird die Metallkupplung
abgetrennt. Wenn der Wagen ausschlief3lich
auf Radius R2 oder grofler rangiert wird,
kann man auf weitere Gehdusearbeiten ver-
zichten und die Symoba-Kulisse 111 mit auf-
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gestecktem Schacht 110 direkt am Rand des
Gehéuses festkleben. Soll der Giiterwagen
jedoch auch auf kleineren Radien rangieren
konnen, erfordert dies einen Einbau mit et-
was groflerem Kuppelabstand.

Dafiir lasst sich die Kulisse im vorderen
Bereich geringfiigig abschleifen. Aber auch
am Wagenaufbau ist die Materialstiarke aus-
reichend. Wer die Arbeiten an der Kulisse
scheut, kann auch dort etwas wegschleifen
oder abfrisen. Bereits ein halber Millimeter
Zugabe kann iiber optimale Bogenlauf-
Fahreigenschaften entscheiden. Die Kulis-
senfithrung ist exakt in der Wagenmitte zu
positionieren, damit in 360-Millimeter-Ra-
dien die Rédder nicht schleifen.

Rungenwagen Art. 4607
Der Umbau des Rungenwagens orientiert
sich am Vorgehen bei den Schotterwagen
(Art. 4610) und Packwagen (Art. 4600). Er
besitzt die gleichen Achshalter wie diese bei-
den Modelle. Im Gegensatz dazu ist jedoch
beim Rungenwagen der Fiihrungssteg zur
Hohendefinition der Metallkupplung zu
entfernen — der Achshalter sitzt nicht nahe
genug am Wagenrand. Deshalb ist keine ge-
naue Ausrichtung moglich.

Die weitere Vorgehensweise entspricht
dem Umbau beim Schotterwagen 4610:
Auch dort wird der Achshalter durch
Niederdriicken der Feder gelost und nach
innen geschoben; dann lésst er sich abneh-
men. Fiir den Umbau benutzen wir die Sy-
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Der iippige Kuppelabstand ldsst sich durch Kurzkupplungen erheblich verringern.

ANLAGENBAU [

moba-Kulissenfithrung 111 mit Schacht 103.
Um eine genaue Ausrichtung zu erleichtern,
sollten Achshalter und Kulissenfithrung in
zwel Arbeitsgingen eingeklebt werden. Die
Achsen sollte man vorzugsweise vor dem »

= Rungenwagen

Der Rungenwagen

Art. 4607 war ein Dauer-
laufer im Marklin-Pro-
gramm. Seine Rungen
sind wie beim Vorbild
abnehmbar, sie lassen
sich in der Schublade im
Wagenboden verstauen.

Achshalter unter-
schiedlicher
Bauserien: Die
Kupplung wird
entweder durch
einen Steckdorn
gehalten oder ist
angenietet.

Dieser Achshal-
terist zum Ein-
bau der Kulis-
senflihrung
vorbereitet, der
Fiihrungssteg fiir
die Deichsel ist
entfernt.
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Das Einkleben
von Achshalter
und Kulisse soll-
te in zwei ge-
trennten Arbeits-
gdngen erfolgen,
das erleichtert
eine prazise
Montage.

Links ein umge-
riisteter Rungen-
wagen, rechts
ein Modell aus
friitherer Produk-
tion mit geniete-
ter Metallkupp-
lungsdeichsel
vor dem Umbau.

N 70

Einkleben montieren. Spéter ist dies zwar
auch noch moglich, wegen der Kulissen aber
erheblich kniffliger. Mit 13 Zentimetern
Lénge ist dieser Wagen bisher das ldngste
mit einer Symoba-Kulissenfithrung ausge-
riistete Zweiachsmodell.

Ldngenzugabe
Gerade diese Wagenlidnge erfordert beim
Kupplungsumbau eine Liangenzugabe, soll
das Rangieren auf Minimalradien problem-
los moglich sein. Wenn nach dem Umbau
auch im Schiebebetrieb Metallweichen mit
360-Millimeter-Radius in Gegenbogen be-
fahren werden, so sind beim Einbau etwa 0,2
bis 0,5 Millimeter Lange zuzugeben. Fiir den
gezogenen Zugverband ist diese Langenzu-
gabe nicht erforderlich.

Findet der Rangierbetrieb ausschlieflich
auf groBeren Radien statt, kann man sich
beim Einbau an der Justiereinheit orientie-
ren. Durch die individuelle Umriistung kann
man den Abstand der Fahrzeuge exakt so
einstellen, wie es die Radien auf der eigenen
Anlage erfordern.

Ein Vorschlag zum Umbau der Contai-
nerwagen wurde bereits in einer fritheren
Folge (MM 06/2002) vorgestellt. Durch den
Einbau des Mérklin-Schachtes 363950 kann
man die Wagen schon ein betréichtliches
Stiick enger zusammenbringen. Auch ver-
bessert diese Mainahme das Fahrverhalten
deutlich, doch der Abstand von Wagen zu
Wagen befriedigte damals nicht vollends.

Alternativlosung
Durch den Einsatz der Symoba-Kurzkupp-
lungskulissen stie3 der Verfasser inzwischen
noch auf eine andere Losung: Das Wagen-
ende bietet geniigend Platz fiir die Kulisse
111 — wenn man sich nicht scheut, die Sége
einzusetzen. Beim Rangierverhalten sind
allerdings Einschriankungen hinzunehmen,
das gilt jedoch nur, wenn man die Wagen auf
engen Radien einsetzt.

Fir den Einbau der Kulissenfithrung
muss der Containerwagen nahezu komplett
zerlegt werden. Die alten Kupplungen wer-
den entfernt; die Schrauben wandern in die
Ersatzteilkiste. Sie werden zum Zusammen-
bau nicht mehr bendtigt. Danach lésst sich

Bestechend dicht gekuppelt bewdltigt der
Rungenwagen Radien bis zu 430 Millimeter.

marklin MAGAZIN 04/2006

; :'::Iﬂnl
n?rg::nf-‘ :
-

th FR
mm
AIE TR
Jid)






ANLAGENBAU [

die Metallgrundplatte zusammen mit den
aufgesetzten Containern abnehmen. Der
Bereich zwischen Pufferbohle und Kupp-
lungshalter-Drehlager wird mit einer Deku-
pier- oder Laubsige herausgetrennt. Mit ei-
ner Dekupiersdge lassen sich diese
Sdgeschnitte besonders prizise ausfithren,
weil das Sdgeblatt immer genau senkrecht
gefiihrt wird.

Wenn man vorsichtig sédgt, kann sogar die
Blattfeder eingebaut bleiben, durch Ausbau
der Achse lasst sich die Blattfeder aber auch
vor dem Aussdgen herausnehmen. Der
Schnitt entlang der Pufferbohle ist ganz
exakt auszufiihren. Sdgt man dort schief, so
ist diese Beschéddigung spiter zu sehen, denn
die aufgesetzten Container {iberdecken die-
se Partie nicht vollig. Hat man den Bereich
der Kupplungsbefestigung komplett heraus-
getrennt, lisst sich die Blattfeder auch ohne
Achsausbau herausnehmen.

AbschlieBend wird die Offnung auf Ma3
gefeilt. Im Bereich unter der Pufferbohle
muss die alte Kupplungsfithrung auf etwa
die Halfte der Materialstirke herunterge-
schliffen werden, sonst wiirde sie die Beweg-

lichkeit des neuen Kupplungsschachtes be-
hindern. Bevor nach Abschluss dieser Arbei-
ten die Metallplatte eingeklebt wird, priift
man die Passgenauigkeit der neuen Kulis-
senfithrung. Dazu wird der normale Schacht
103 auf die Kulissenfithrung 111 gesteckt.
Lisst sich die Platte nur schwer eindriicken,
ist zu befiirchten, dass sich der Wagenboden
verzieht. Das ist auch an der tiefen Puffer-
stellung gut erkennbar. In diesem Fall ist die
Metallplatte etwa um 0,2 mm zu kiirzen. Ge-
schieht das nicht, gibt es beim Kuppelvor-
gang Probleme, weil dann die Kulisse eben-
falls schief sitzt. Eine Fréseinrichtung mit
Kreuztisch erleichtert diese Arbeit.

Container abnehmen
Zum Einkleben nimmt man die Container
besser von der Tragplatte ab; falls man ver-
sehentlich etwas zu viel Klebstoff aufbringt,
konnten sie sonst fiir immer auf dem Wagen
fixiert sein. Zur Einstellung der Kupplungs-
hohe ist die Symoba-Justiereinheit wieder
ein niitzliches Hilfsmittel.

Die so umgeriisteten Modelle kuppeln
nahezu Puffer an Puffer. Bei den ersten auf »

Dreimal unterschiedlicher Kuppelabstand: oben Relex-Serienkupplung, in
der Mitte mit Tauschdeichsel 363950, unten mit Symoba-Kulissenfiihrung.
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= Einschrdnkungen

Nach Einbau der Kulissen-
fuhrung ist bei Container-
wagen ein Rangieren auf
360-Millimeter-Radien mit
Gegenbogen nicht mehr
moglich, die Pufferteller
verhaken sich dann.
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Mit der Deku-
piersdge gelingt
das prazise
Heraustrennen
des Kupplungs-
halters be-
sonders gut.

Hier zeigt sich,
wie viel Material
an der ehemali-
gen Kupplungs-

fuhrung unter
der Pufferbohle
abgeschliffen
werden muss.

= Weitere Informationen

Weitere Informationen

zum Umbau auf Kurzkupp-

lungen gibt’s direkt bei
Axel Schnug unter Telefon
05536/99 99 28 oder
im Internet unter
www.schnug-modell-
bahn.de

N 72

diese Weise umgeriisteten Modellen kam es
aber durch den besonders engen Kuppelab-
stand in Gegenbogen auf Radien unter 450
Millimetern zu Entgleisungen — immerhin
haben die Wagen eine Lédnge von 15,6 Zen-
timetern. Schleift man jedoch im vorderen
Bereich die Kulisse etwas ab, vergrof3ert dies

den Kuppelabstand geringfiigig. Dann kon-
nen diese Radien problemlos bei gezogenem
Betrieb durchfahren werden. Die Einbaupo-
sition entspricht dann dem durch die Justie-
reinheit vorgegebenen Abstand: Ist sie bis
zum Anschlag eingesteckt, so berithren die
Puffer die Platte.

Ob ein so aufwendiger Umbau der Con-
tainerwagen auf Kulissenfithrung sinnvoll
ist, mag jeder Leser aufgrund der verlegten
Gleise fiir sich selbst entscheiden. Auf Anla-
gen mit iiberwiegend engen Radien ist der
Umbau mit dem bereits vorgestellten
Schacht 363950 auf alle Fille vorzuziehen.
Léauft jedoch der Betrieb tiber schlanke Wei-
chen, dann ist die Verkiirzung des Kuppelab-
standes auf jeden Fall die Miihe wert. Stets
tut man aber gut daran, das Fahrverhalten
zundchst an Prototypen zu testen, dann steht
den Giiterziigen an der kurzen Leine nichts
mehr entgegen.

Internetauftritt
Mit dieser zweiten Bonusfolge beschlief3en
wir die Serie ,,Alte Modelle — kurz gekup-
pelt“. Die Folgen dieser Reihe und damit die
Umbauanleitungen fiir die wichtigsten
Marklin-Modelle stehen kiinftig im Internet
unter  www.maerklin-magazin.de  zum
Download bereit. Dank des neuen Service-
angebots haben Modelleisenbahner nun
auch Zugriff auf Folgen, die eigentlich langst
vergriffen sind.

AXEL SCHNUG, MODELLBAHN MIT
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Nur noch den
Kurzkupplungs-
kopf einstecken,
dann kann der
Probebetrieb be-
ginnen. Der Stift
wurde erst nach
Einstellen der
Kupplungshéhe
gekiirzt.
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